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1. Sissejuhatus

J6hvi vallal on arengukavas Visioon 2035%, mille jargi on J6hvi aastaks 2035 muuhulgas tugev keskus
ja kvaliteetse euroopaliku elukeskkonnaga omavalitsus. Visiooni jargi on Johvi keskkonnana selleks
ajaks atraktiivne nii elanikele, investeerijatele kui ka ettevotlusele. Ta on hasti ihendatud téanavate-
ja teedevorgustiku, raudtee ja lennuvaljaga ning arvestab nii kohalike kui ka transiitliiklejate
vajadustega. Ta on samuti tervislik ja tervist edendav vald, mille elu- ja puhkepiirkondi ihendavad
jalg- ja jalgrattateed.

Téna on Johvi vallal liikuvuse osas mitmeid probleeme, millega tuleb Visioon 2035 saavutamiseks
tegeleda. Nagu Johvi 2025-2035 arengukava vélja toob, tilkeldavad raudtee ja maanteed J6hvi linna
ja valla mitmeks osaks, kus nendevaheline liikumine on raskendatud. See on ka kohati takistanud
kompaktse kesklinna valjakujunemist Johvi linnas. Raudtee ja maanteed tekitavad samuti liigselt
mra ja saastet. Arengukavas on ka valja toodud, et kergliiklusvdrgustik, nii linnasiseselt kui ka
Umbritsevate asulate vahelt, vajab paremat lahendust, eriti turvalisuse seisukohast (Tallinn-Narva
maantee Ulepaas kergliiklejale on eriti puudulik). Ka turvalisi raudteelletuskohti on jalakaijate jaoks
pigem vahe.

Seegaon antud liikkuvusuuringu eesmark analliisida praegust liikumisviiside ja -vOimaluste olukorda
Johvi vallas ning pakkuda soovitusi Uldplaneeringu koostamiseks (kooskdlas Johvi 2025-2035
arengukavaga). Uuring koosneb kahest peamisest osast, milleks on funktsionaalanalliis ja
liikuvusanallis. Funktsionaalanallits kasitleb kodude, té6kohtade, koolide ja teenuste asukohtasid
ning pendelrannet. Liikuvusanallis kasitleb erinevate liikumisviiside olemasolevat taristut ja
kasutust ning vdimalikke uuendusi. Lopus pakub uuring ettepanekuid vallale erinevate teemade
kaupa.

' J8hvi valla arengukava 2025-2035 ja eelarvestrateegia aastateks 2025-2028. Kattesaadav:
https://www.riigiteataja.ee/akt_seosed.html?id=402102024007&vsty=KOVVL
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2. Ulevaade Johvi vallast

Johvi vald asub Ida-Virumaa keskosas, olles ks maakonna olulisemaid tombekeskuseid. Valla
keskus ja suurim asula on Johvi linn, mille kaudu kulgevad olulised transpordikoridorid ja kus asub
maakonna administratiivne ja majanduslik juhtimine. Jdhvi wvallal on valdavalt head
transpordilihendused teiste suuremate linnadega, kuid sellegipoolest asub viimastest kullaltki
kaugel. Léahim suurem linn on Narva 50 km kaugusel, Tartu on umbes 110 km ning Tallinn 165 km
kaugusel. Vahetus ldheduses Jdhvile on Kohtla-Jarve Ahtme linnaosa (teised Kohtla-Jérve linnaosad
jaavad umbes 5-8 km kaugusele).

Johvi valda labivad strateegilise tdhtsusega transpordikoridorid, nditeks Tallinn-Narva maantee ning
Peterburi-Tallinna raudteeliin. Need transpordikoridorid on votmerolliga nii inimeste liikkumise kui ka
kaupade logistikas, olles olulised nii kohalikule ettevotlusele kuika elanike mobiilsusele.Ida-Virumaa
kaubavahetus on ajalooliselt s6ltunud suuresti majanduslikest sidemetest Venemaaga, mis tanaseks
on Venemaa Ukrainavastase s8ja tottu pidurdunud. Samuti asub Johvi valla territooriumil vaike
lennuvali, mida plaanitakse arendada suuremaks ning valla ldheduses asub mitu sadamat (Toila
vaikelaevade sadam ja Sillamade kaubasadam).

Narva laht
Ulao o Aseri oloila
: ° Voka Sillamae
7 Kohtlagdarve - o
Erra, gLuganuse » ~==Sinir
et T
Sonda,_ ‘ot s PUSSI® By ohtidsNom K
i irun
Maetaguse
a Tudu
loela
Q/isaku
Avinurme._
1o

Lohusuu ®

Peipsi jarv

Joonis 1. Johvi valla paiknemine Ida-Virumaa kontekstis. Joonis: Skepast & Puhkim.

Johvi vald on pindala poolest pigem vaike (124 km2) ning suuresti linnalise olemusega. Johvi vallas
on Uks linn (Johvi), Uks alevik (Tammiku) ja 11 kula2. J6hvi vallas elab (2025. aasta 1. jaanuari

2 38hvi valla tldplaneeringu LS ja KSH programm - LISA 3 - Ulevaade J8hvi vallast
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seisuga) 11 322 inimest, kellest 9 743 (ehk 86%) inimest elab Johvi linnas3. Seega on Johvi vallas
elavad inimesed selgelt koondunud J8hvi linna vdi selle vahetusse lahedusse, mida naitab ka
asustustiheduse kaart (vt Joonis 3)%. Nii J6hvi valda kui ka J8hvi linna mdjutab oluliselt Johvi linna
kilje all olevKohtla-Jarve linnaosa Ahtme, kus on vagatihe asustus koos mitmete teenustega. Ahtme
asustustihedus on suurem kui mistahes Johvi valla piirkonnas. Samuti on Johvi valla l1&dheduses ka
teised tihedalt asustatud Kohtla-Jarve linnaosad, kaasaarvatud Jarve ning Sompa. Seegaon Johvi
valla toimimine tihedalt seotud ka Johvi vallast vélja jadvate asustusiiksustega.

Johvi valla rahvaarv on kill suhteliselt vaike, aga Johvi keskusest 15 km raadiuses elab umbes
55 000 inimest. Seega peab arvestama, et Johvi on oluline piirkondlik keskus, mis teenindab ka teisi
maakonna valdasid. Kuigi Narva linn on Johvist rahvaarvu poolest suurem, on Johvi mitm eski mottes
oma kesksema asukoha tottu rohkem regionaalkeskus. Jdhvi vallas asub Ida prefektuur, Viru vangla
ning Eesti Kaitsevéaele kuuluvad Viru ja Kalevi jalavdepataljonid. Samuti on Jhvilinnas maakondliku
tédhtsusega Johvi kontserdimaja.

Johvi vallas esineb mitmeid alasid, kus asustustihedus on vdga madal vdiisegi nullis. Suur mdjutaja
asustuse maaramisel Ida-Virumaal on ajalooliselt olnud kaevandustodd, mis véljendub ka Johvi
vallas. Kaevandatud alad seavad arendustegevusele olulisi piiranguid (vt Joonis 2).

Kotmyka

Johvi valla piir

Altkaevandatud mas-ala

Joonis 2. altkaevandatud maa-alad J6hvi valla territooriumil. Allikas: Maa- ja Ruumiamet

3 J6hvi vald. J6hvi valla statistilised andmed. Kattesaadav: https://www.johvi.ee/statistika
4 Statistikaamet. (2024). Kattesaadaval:
https://experience.arcgis.com/experience/bc93491dccd940448ce79205e59d8213/page/Leht/
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Joonis 3. Johvi valla rahvastikutihedus 1x1 km ruudustikul. Joonis: Skepast & Puhkim.

Sarnaselt muule Ida-Virumaale on Jdhvi piirkonnas olnud probleemiks suuremahuline inimeste
lahkumine, seda naiteks Johvi linnas ja eriti Kohta-Jarve Ahtme linnaosas. Sedaillustreerib jJoonis
4, mis naitab rahvastikumuutust aastate 2000 ja 2024 vahel®>. MGnevdrra on rahvast juurde tulnud
erinevates hajaasustuspiirkondades. Erandiks on kaardil néaha Johvi kirdeosas ruutu, kus rahvaarv
on oluliselt kasvanud (524 inimese vdrra vorreldes aastaga 2000). See on kill tdnu Viru Vanglale,
mis asutati 2006. aastal ning mis paikneb antud 1x1km andmeruudu sees®.

5 Statistikaamet. Kattesaadaval:
https://experience.arcgis.com/experience/bc93491dccd940448ce79205e59d8213/page/Leht/

6 Lahtuvalt Rahvastikuregistri seadusest (RT I, 18.10.2024, 4) loetakse kinnipeetavate elukohaks nende
viibimiskoht vanglas juhul kui registris elukoha andmed puuduvad.
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Joonis 4. Johvi valla rahvastikumuutused 1x1 km ruudustikul. Joonis: Skepast & Puhkim.

2021. aasta rahvaloendusel” pShinev Johvi valla rahvastikupiramiid (vt Joonis 5) naitab selgelt
vananevat elanikkonda. Naiste puhul on kdige suurema osakaaluga 60-65 aastane vanusegrupp,
samas kui meestel on kdige suurema osakaaluga pigem téoealiste vanusegrupid (30-35). Meeste
seas on osakaal Ghtlasem 30-69 vanusegruppide vahel, samas kui naiste puhul selgelt domineerb
kdrgem vanus. Jarsk langus Johvi valla elanikkonnas on 25-29 aastaste ja nooremate
vanusegruppide seas, kus on markimisvaarselt vahem inimesi vanusegrupi kohta kui tddealisi
inimesi, nii meeste kui ka naiste puhul.

7 Statistikaamet. Kattesaadaval: https://andmestikud.stat.ee/rahvastikupyramiid/
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Joonis 5. J6hvi valla rahvastikupiiramiid (2021). Andmed: Statistikaamet. Joonis: Skepast
& Puhkim.

Johvi 2025-2035 arengukavas on kirjas mitmeid liikuvusega seonduvaid eesmaérke ja vajalikke
tegusid nende saavutamiseks, naiteks eesmark tagada turvaline liiklus. Samuti on kirjas, et on vaja
kasutusele vOtta targa linna lahendused muuhulgas transpordikorralduse arendamisel.
Sotsiaalhoolekandetoimekeskkonnaarendamiseks on vélja toodud vajadus erivajadustega inimeste,
vanurite, lapsevankritega liiklejate ning jalgratturite liiklustingimuste parandamiseks néuetekohaste
jalg- ja jalgrattateede, llekdiguradade ning tunnelite rajamine.

Lisaks on kultuuri ja spordi toimekeskkonna arendamiseks vaélja toodud:

= Jalgrattateede rajamine Illuka (Kose kiila ning Alutaguse Tervisespordikeskuse), Toila (Toila
kuurort), Kotinuka kiila, Sompa (Pauliku, Kahula ja Sompa kiilad) suunal ning piki Tartu
maanteed kuni Alutaguse valla piirini. Naaberomavalitsuste ja Transpordiametiga koostéds
kergliiklusteede teemaplaneeringu koostamine, sh planeerida ja projekteerida ka vallasisene
kergliiklus. Jalgrataste parandamis- ja laadimisjaamade rajamine.

= Multifunktsionaalse loome- ja kultuurilinnaku rajamine kombinatsioonis
lihistranspordisblmega Johvi raudteevaksali ning Jaama/Kooli tdnavate piirkonnas.

Avaliku ruumija heakorra toimekeskkonna arendamiseks on Johvi 2025-2035 arengukavas valja
toodud:

= Parkimisvéimaluste edasiarendamine Johvi kesklinnas - raudtee ja Pargi tn vahelisel alal
(kuni hoonestuse rajamiseni nn vahekasutuse pbhimottel), raudtee ja Saeveski tn vahelisel
alal ning raudtee ja Kooli tn vahelisel alal (sh muude transpordiliikide paremaks sidumiseks
raudteetranspordiga). Veski ja Rakvere tn ristumisel parkimisvbimaluste korrastamine.
Jalgrataste parkimispaigaldiste ja -majade rajamine raudteejaamas, bussijaamas ning mujal
linnaruumis.
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= Promenaadi nn,harude”véljaehitamine, millega parandataks elamukvartalite (ihendustlinna

ldbiva kergliikluse koridoriga - Tammsaare, Jaama, Sompa, Kutse, Nooruse, Vahe, Rahu,
Pargi jt tédnavatel. Kénni- ja kergliiklusteede edasiarendamine mujal linnaruumis ning vallas.
Arendused Rakvere tdnava alguses sealse liikluskorralduse kergliiklejasobralikumaks
muutmisel

Eraldi on ka valja toodud arendussuunad teede ja transpordi vallas. Olulisemad punktid liikuvuse
teemal on jargmised:

>
>
>

L2 T 2

Vo

Johvi-Toila kergliiklustee rajamine

Johvi — Kose kergliiklustee rajamine

Johvi-Kahula (kuni Johvi valla Kohta-Jdrve Sompa linnaosa piirini) kergliiklustee rajamine,
sh koost6o Transpordiametiga Johvi-Ereda/Kukruse-Tammiku ringristmiku
kergliikluslahenduse véljaehitamisel

Jéhvi-Kotinuka kergliiklustee (Aripargist kuni Kotinuka tee ristmikuni) rajamine

Malmi tn rekonstrueerimine ettevotiusalale ligipddsu rajamiseks ning kergliiklustee rajamine
(ténava algusest kuni uue kergliikluse tunnelini)

Teehoiukava uuendamine, sh tdiendamine kergliiklus- ja kbnniteede osas

Tagatud ohutusega raudtee lletuskohtade rajamine jalakéijatele koostéds raudteetaristu
valdajatega

Turuplatsi ja parklate rajamine kesklinna piirkonda

Uhistranspordikeskuse véljaarendamine Johvi raudteejaama piirkonnas, sh
kergliiklusvahendite parkimise korraldamine, rendisbidukite hooldus- ja laadimisjaamade
paigaldamine nii keskuses kui mujal linna ja valla témbekeskustes

Veski tdnaval tdies pikkuses kahesuunalise liikluse taastamine

Bussi- ja raudteejaama vahelise kergliikluse hélbustamine. Tulevase Uhisterminali loomise
teostatavus-tasuvusanalliilisi koostamine

SKEPAST | &| PUHKIM 9/ 51



Torge! Rakendage vahekaardi Avaleht kaudu kdsk Title tekstile, mida soovite siin

kuvada.
Sisend Johvi valla tldplaneeringu koostamisse

3. Funktsionaalne analiilis

3.1. Téokohad

Johvi vallas paikneb enamik ettevodtteid Johvilinna piires, kuid selgelt maaratletud ettevdtlusalasid,
nagu eraldi kaubandus-, tootmis-, v6i teeninduspiirkondi, pole vélja kujunenud (vt Joonis 6)2.
Erandiks on tervishoiuasutused, mis on koondunud Jaama ja Veski ténavate piirkonda ning
hariduslinnak, mis jéab Johvi linna Idunaossa. Peamised ettevdtlusvaldkonnad on “tdétlev téostus”,
“kaubandus ja mootorsdidukite remont” ning “teenindus ja jadtmekaitlus”. Nendes valdkondades on
esindatud ka Johvi valla kdige suuremad todandjad. Samas tuleb tédkohtade puhul arvestada, et
ettevotete paiknemine on ndidatud &riregistris margitud aadressidel, mis vdga tihti aga ei kattu
tegelike tegevuskohtadega. Seegaon Joonis 6 valja toodud kaart puhtaltillustratiivhe ning tépsemat

anallisi selle pdhjal ei saa teha.

e @
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Joonis 6. Ettevotete ametlik paiknemine Johvi linnas ja selle lahiiimbruses. Andmed:
Maksu- ja Tolliamet ja driregister. Joonis: Skepast & Puhkim.

8 J6hvi valla ettevdtluskeskkonna anallis. (2024).
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Johvi linnast pdhja poole Tallinn-Narva maantee 3ddrde jadb suuresti tootmisele suunatud
segahoonestusala. Kui piirkonda jatkuvalt valja arendatakse, tuleb siia tdendoliselt tulevikus suurem
tootajate kontsentratsioon. Asukoha eelisekson kindlastimaantee aares paiknemine ning Johvilinna
vahetus lahedusesolemine, mis annab inimestele hea voimaluse piirkonda pdasedajalgsi, jalgrattaga
vOi Uhistranspordiga. Kiill on hetkeseisuga suureks miinuseks ligipddsetavus. Tallin-Narva maanteed
ei ole hetkel voimalik turvaliselt ja mugavalt lletada. Jaama tn ristumispaik, ehk Uikala ristmik, on
ainus teelhendus toodstuslinnaku piirkonnast Johvi linnaga. Taiendavalt tasuks td&stuspargi
jargmistes arenguetappides lisaks Olemasolevast Jaama tn ristmiku eritasandiliseks tegemisele
lisada jalg- ja jalgratturitele juurdepadsuvdimalusi ka mujale, naditeks Linda tanava ristmiku
piirkonda.

3.2. Tooaja pendelrdanne

Sisenev ja valjuv pendelranne
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Joonis 7. Johvi valda sisenev ja vdljuv pendelranne. Andmed: IMO kaardirakendus. Joonis:
Skepast & Puhkim.

2017. aasta mobiilpositsioneerimise andmed® pendelrénde kohta naitavad, millistes omavalitsustes
inimesed kuu aja jooksul oma peamise paevase ja Oise aja veedavad. Andmed on saadud
Infotehnoloogilise mobiilsusobservatooriumi (IMO) kaardirakenduselt. Nagu Joonis 7 on naha,
naitavad andmed, et J6hvi vallas veedab péevasel ajal aega tunduvalt rohkem inimesi kui 6isel ajal
(aasta jooksul keskmiselt 2032 rohkem).. Aasta ldikes on keskmiselt 4555 inimest kuus, kes
veedavad valdava osa oma pdevasest ajast Johvi vallas, aga 66bivad mingis teises vallas. Suure
tdendosusega enamus sellised inimesed seega todtavad voi Opivad Johvis, aga elavad mujal.
Ebaregulaarsete rénnetega inimesed (naiteks turistid) ei ole siinsetes andmetes kajastatud. Jhvile
vordluseks on Kohtla-Jarve vallas paevasel ajal véhem inimesi kui 6dsel.

Nagu Joonis 8 naitab, tuleb kdige rohkem inimesi pdevasel ajal J6hvi valda Kohtla-Jarvelt, millele
jargnevad Toila ja Alutaguse vallad. Samas jarjekorras toimub pendelranne J8hvist teistesse
valdadesse. Toimus kapendelrannet teiste maakondadega, aga need numbrid on suhteliselt vaiksed.
Joonis 9 illustreerib 2017. aasta maikuu naitel valdadevahelist pendelrande mustrit nii Ida-Virumaa

° Infotehnoloogiline Mobiilsusobservatoorium. (2017). Kattesaadaval: https://pdm.ut.ee/
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kui ka riigi tasandil. Nagu joonis nditab, on vahesel maaral ka pendelrannet naiteks Tallinna, Rae
valla ja Tartu linnaga (kuni 50 inimest paevas (hel suunal). Antud andmed néitavad Johvi ja Kohtla-
Jarve tugevat omavahelist I6imumist, kill aga ei naita need, kui tihe on J6hvi pendelranne
konkreetselt Kohtla-Jarve valla Ahtme linnaosaga ja kui tihe muu Kohtla-Jarvega. Samuti tuleb
markida, et kuna andmed on aastast 2017, voivad need niiiidseks vananenud olla, eriti arvestades
kodust to6tamise ja Oppimise (ha suuremat osatahtsust.

Vallad, kust Johvi Vallad, kuhu Johvist
tullakse minnakse

= Kohtla-Jarve = Toila = Kohtla-Jarve = Toila

= Alutaguse Liganuse = Alutaguse Liganuse

= Sillamae Muu = Sillamae Muu

Joonis 8. Vallad, millel on koéige rohkem pendelrdnnet Johviga. Andmed: IMO
kaardirakendus. Joonis: Skepast & Puhkim

-

Joonis 9. Johvi valla pendelrdanne 2017. aasta maikuus. Allikas: IMO kaardirakendus

3.3. Paevarahvastik

Paevarahvastik viitab sellele, kus inimesed argipaeviti té6tundidel viibivad. Antud andmed on
vaartuslikud, et saada aimu, kuidas rahvaarvu paiknemine paeva jooksul muutub ning kus inimesed
tool ja koolis kaivad. Eriti oluline on see Jdhvi vallas, kus on palju sidusust naabervaldadega (eriti
Kohtla-Jarvega), nagu valdadevahelise pendelrande andmed naitavad. Antud paevarahvastiku
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andmed samuti voimaldavad ruutkilomeetri tdpsusega rahvastiku paiknemise muutusi analltsida
(mitte ainult valdadevahelisi liikumisi).
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Joonis 10. Pdevarahvastiku paiknemine Johvi vallas ja ldheduses. Joonis: Skepast &
Puhkim.

2024. aasta péevarahvastiku andmed on saadud Statistikaametilt® seisuga 01.01.2024. Aluseks
vOoeti to6ol voi koolis/lasteaias kaivate isikute vastavad t66- voi dppekohad, llejaanud rahvastiku
puhul kasutati elukohta. Kui inimene 0pib ja to6tab samaaegselt voi tal on mitu téokohta, valiti
Oppetasemestjatodkoomusest ldhtuvalt peamine asukoht. Tasub arvestada, et pdevase paiknemise
puhul on arvesse voetud todtava elanikkonna puhul ettevotte registreeritud aadressi. See tdhendab,
et juhul kui ettevotte tegevus ei paikne selle registreeritud asukohas, voib andmetes esineda
maadramatuid halbeid. Sellegipoolest vdib rahvastiku pdevase paiknemise andmeid pidada
adekvaatseks uldisemate liikumistrendide ja -mustrite kirjeldamisel.

Joonis 10 on néha péevarahvastiku paiknemist Johvivallas ja Umbritsevatelaladel. Kui vaadata Johvi
valla rahvaarvu pdevast muutust ruutkilomeetri Idikes, joonistuvad valja mitmed trendid. Jdhvilinna
keskuseson nahakorralikku rahvastiku kasvu pdevaselajal. Nditeks peamiselt raudteestduna poole
jaaval Pargi keskusega ruutkilomeetril asub paevasel ajal 1875 inimest rohkem kui dhtusel ajal
elukoha aadressi alusel. Joonis 11 naitab antud ruutu Johvi linna kontekstis. Kuigi aadressi pdhiselt
on mitmed teised ruudud Johvilinnas suurema rahvastikuga, on antud ruut paevarahvastiku poolest
kdige suurem. Ruutu jaavad mitmed haridusasutused ja ostukeskused, nii et suur péaevane
keskendumine siin piirkonnas on loogiline. Antud ruudus paikneb ka Malmi ja Pargi tn piirkonna
tdéostusala kuhu on toendoliselt registreeritud suurem hulk ettevotteid. Samuti on ndha Johvi linna
keskusest kirde poole jadvate peamiselt elurajoonide alade puhul korralikku rahvastiku vahenemist
pdevasel ajal (vahemikus 500-600 inimest ruutkilomeetri kohta).

10 Tellimustdd Statistikaametilt
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Pievane palknemine 2024: 3111,000000

GRD_INSPIR TkmNESB4E0694
Plevane paknenine 3111.000000
1236.000000
1875

Blukoht 2024

Paavane muutus

Paevane paiknemine

[Jo
[]os
[ s-20
B 20200

[ 200-1000
B 10005000

.5000+

Joonis 11. Paevarahvastiku paiknemine Johvi linnas. Fookuses kdige suurema pdevase
rahvastikuga (3111 in.) ruut. Sealjuures on erinevus elukoha andmetega 1875 inimese
vorra suurem (1236 in.). Joonis: Skepast & Puhkim.

Joonis 12 naitab rahvastiku muutust paeva jooksul. Mida punasem on ruut, seda vaiksem on ta
péevarahvastik vOrreldes elukohapdhise rahvastikuga. Véljaspool J6hvi linna on vallas peamiselt
néha vaikest rahvastiku kahanemist paevasel ajal. Siin voib peamiseks trendiks pidada maal elavaid
inimesi, kes peavad J6hvi linnas voi mujal to6l/koolis kdima. Erandiks on mdned maapiirkondades
asuvad ruutkilomeetrid, mis kogevad vaikest rahvastiku kasvu paevasel ajal (vahemikus umbes 1-
40 inimest). Antud kohtade puhul kdivad inimesed t6endoliselt vaikestes tédstus- ja muudes
ettevOtetes todl. Teine markimisvaarsem koht véljaspool J8hvi linna on Tammiku alevik, mille
keskuse alal paikneb paevaselajal tunduvalt véhem inimesi, kuidhtul (umbes 120 vdrra). Tam mikus
on ka vahe teenuseid, mida inimestele pakkuda.
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Joonis 12. Rahvastiku muutus pdeva jooksul. Joonis: Skepast & Puhkim.

Teisi olulisemaid trende on ndha juba naabervaldades, kuigi need on asjakohased ka Johvi valla
jaoks. Kohtla-Jarve Ahtme linnaosas on pdevasel ajal markimisvaarselt vdhem inimesi, kui elukoha
aadressialusel (Uhel ruutkilomeetril lausa 2292 inimest vahem). Voib eeldada, et suur osa siinsetest
elanikest kaib Johvi linnas t661 voi koolis. Samuti on teistes Kohtla-Jarve linnaosades (Jarvel, Orus
ja Sompas) naha mitmel ruutkilomeetril valdavat rahvastiku kahanemist paevasel ajal. Toila vallas
asuvad Kohtla-Nomme alevik ning Toila ja Voka alevid samuti kogevad korralikku rahvastiku
kahanemist pdevasel ajal (100+ inimest ruutkilomeetri kohta teatud aladel) ning kdikjal Toila valla
mereaarsest hajaasustuspiirkonnast, Saka, Valaste, Martsa piirkonnast (langeb kuni 100 inimest
paevas ruutkilomeetrikohta. Loomulikult eikéi kdik nendest kohtadest lahkuvad inimesed vaid Johvi
vallas t66l voi koolis, aga vOib eeldada, et arvestatav arv inimesi ikka seda teeb (eriti tuginedes
peatikis 3.2. kasitletud valdadevahelise pendelrande andmetele).

Kohtla-Jarve valla Jarve linnaosas on teatud aladelndha ka korralikku rahvastiku kasvu pdevasel ajal
(eriti téostuspiirkondades). Samuti on korralikku rahvastiku kasvu naha mujal J6hvi valla lahistel
mones Uksikus kohas, markimisvaarselt Alutaguse vallas Vornu lahedal, kus tegutseb Ojamaa
Kaevandus (paevane rahvastiku kasv umbes 500 inimest).
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3.4. Haridusasutused

Johvi vallas on olemas erinevad haridusastmed (lasteaed, p&hikool, giimnaasium ja kutsekool), mis
on koondunud kdik Johvi linna. Kdrvalasuvas Kohtla-Jarve Ahtme linnaosas on samuti esindatud nii
lasteaiad kui pdhikoolid.

Johvi vallas on olemas:

e Uks lasteaed, millel on kolm eraldi maja

¢ Kolm uldhariduskooli (J6hvi pdhikool, J6hvi riigigimnaasium ning J6hvi Kesklinna kool)
¢ Kaks kutse- ja taienddppekooli (Ida-Virumaa Kutsehariduskeskus ning kood/Jdhvi)

e Kolm avalikku huvikooli (kunsti-, muusika- ja spordikool)
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Joonis 13. Haridusasutuste paiknemine J6hvis ja Kohtla-Jdarve Ahtme linnaosas. Vasakul
rahvastikutiheduse kaart, paremal paevarahvastiku kaart. Joonis: Skepast & Puhkim.

Joonis 13 on naha, et haridusasutused paiknevad tiheda rahvastikutihedusega piirkondades.
Paevarahvastiku paiknemise Uldpilt on sarnane ning kindlasti haridusasutuste paiknemine Johvi
linnas annab kaasa piirkonna kdrgele pdevarahvastikule. Antud olukorda v8ib seega adekvaatseks
pidada, kill on oluline koolibusside Gihendus selliselt, et mugav koolis kdaimine oleks tagatud ka
valjaspool Johvi linna elavatel lastel.
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3.5. Tervishoid
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Joonis 14. Tervishoiuteenuste paiknemine JOhvi vallas ja lahilimbruses. Vasakul
rahvastikutiheduse kaart, paremal paevarahvastiku kaart. Allikas: Maa- ja Ruumiamet.
Joonis: Skepast & Puhkim.

Andmed tervishoiuteenuste paiknemise kohta on saadud Maa- ja Ruumiameti kaardirakendusest!?.
Kaardirakendusest saadavad huvipunktide andmed eiole alati kdige tdpsemad voi ajakohasemad,
aga Johvi puhul aitavad végagi Uldiseid trende illustreerida. Tervishoiuteenused Johvi vallas on kdik
koondunudJ&hvilinna, naguon ndhaloonis 14. Samution osadele valla elanikele tervishoiuteenused
kattesaadavamal Kohtla-Jarve Ahtme linnaosast. Johvilinnas asub mitu apteeki. Samuti asub linnas
SA Johvi Haigla. Léhedal Ahtmes asub ka Ida-Viru Keskhaigla koos erakorralise meditsiini
osakonnaga. Mitmed pere- ja hambaarsti teenused on ka kdttesaadaval Johvi linnas. Linnas asuvad
lisaks SA Johvi Hooldekeskus ja mitmed hoolekandeasutused.

Teenuste kattesaadavus suuresti kattub rahvastiku paiknemisega ning olukorda vdib adekvaatseks
pidada. Samuti paikneb Jdhvi linnas pdevasel ajal veel rohkem inimesi, nii et tervishoiu teenuste
rohkus on pdevasel ajal oluline. Samas ei ole valla kiillades v6i Tammiku alevikus Uhtegi apteeki voi
muud tervishoiuga seonduvat teenust. Maa- ja Ruumiametiandmete pohjalasub naabervalla Sompa
linnaosas kill perearst,aga muidu asuvad J6hvi valla elanikele Idhimad tervishoiu teenused Johvi
linnas voi Ahtme linnaosas. Seega on linnavélistelt aladelt oluline hea transpordiiihendus Jdhvi linna
vOi Ahtmega, et tervishoiuteenused oleksid ka nendele linnaldhialade elanikele kdttesaadavad (lisaks
autotaristule ka hea Uhistranspordiihendus ja jalg- ning jalgrattateed).

1 Maa- ja Ruumiamet. X-GIS kaardirakendus. Kattesaadav: https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/maainfo
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3.6. Sport ja huvitegevus
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Joonis 15. Spordivoimaluste paiknemine Johvi vallas ja lahiiimbruses. Allikas: Maa- ja
Ruumiamet. Joonis: Skepast & Puhkim.

Sporditaristu ja -teenuste paiknemist Johvi vallas n&eb Joonis 1512, Vallas paiknevad muuhulgas
spordihooned, valispallivédljakud (korvpall, jalgpall ja vérkpall), joulinnakud, siseujulad, staadionid,
terviserajad, rulapark ja bowling. On ndha spordivoimaluste keskendumist Johvi linnas (ja
naabervallas Ahtmes). Samas on mitmeid erandeid, nimelt jdulinnak Edise kiilas, korvpallivédljak Kose
kilas, spordivéljakud Kahula kiilas ja spordihoone Tammiku alevikus. Kuivdord Jdhvivallal puudub
merepiir, ei ole vallas ka vabadhu supluskohta. Lahim rand asub Toilas ligikaudu 13 km kaugusel
Johvist. Téiendavalt kavandatakse Johvi linna Tartu mnt 9 ja Saeveski tn 2 piirkonda olemasoleva
rulapargi lahialale taiendav avalik ja multiotstarbeline spordi- ja pallivaljakute ala. Valjaspool Johvi
linna, Tammiku aleviku ja Pauliku ktila piiril asub ka Tam miku Hiietam mik koos aheraine mael asuva
jalutusrajaga mis pakub linna lahialal tdiendavat vabadhu puhke- ja liikkumisvGimalust. Edise
metsaparki ja selle Iahialale on kavandatud vaba 6hu rekreatsioonija vaba aja veetmise vdimalusi
pakkuv metsapark. VOib eeldada, et eriti maalistes piirkondades on inimestel ka teisi
kogukonnaalgatuslikke sportimisvéimalusi, mis ei kajastu ametlikes sportimispaikades. Eeltoodule
tuginedes saab sportimisvdimaluste kdttesaadavust Johvi vallas hinnata suhteliselt heaks. Liikuvuse
seisukohalt on oluline tagada, et linna Iahipiirkonda rajatavate avalike puhke- ja
virgestuspiirkondadeni viiks turvaline ja tervislikku likumist soodustavad jalg- ja jalgrattateed.

12 Maa- ja Ruumiamet. X-GIS kaardirakendus. Kattesaadav: https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/maainfo
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Joonis 16. Muu huvitegevuse Johvi vallas ja lahilimbruses. Allikas: Maa- ja Ruumiamet.
Joonis: Skepast & Puhkim.

Muu huvitegevuse osas (naiteks teatrid, muuseumid ja raamatukogud) on ruumiline paiknemine
sarnane, nagu naha Joonis 16. J6hvi linnas asuvad raamatukogud, noortekeskus, kino, Johvi
kindluskiriku muuseum ning Johvi kontserdimaja, kus asub ka teater ja kino. Valjaspool Johvi linna
on vallas veel Tammiku alevikus asuv rahvamaja ja Edise kiilas asuv md&isahoone. Kirikud ja muud
palvekohad asuvad samuti kdik Johvi linnas.
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3.7. Toidupoed
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Joonis 17. Toidupoodide paiknemine Johvi vallas ja lahilimbruses. Joonis: Skepast &
Puhkim.

Toidupoodide paiknemine on samuti keskendunud Johvi linna ja Ahtmesse, mida naitab Joonis 17.
Johvis asuvad kaks Maximat, Coop, Grossi Toidukaubad, Lidl, Maksimarket, Selver, Pere pood ning
kauplus Anne. Kohtla-Jarve Ahtme linnaosas on kull paris mitu toidupoodi, kuid arvestamata
kaupluste suurust ning kaupade valikut on poodide arv vaiksem kui Johvi linnas (kuigi Ahtme
rahvaarv on suurem). See v@ib viidata J6hvi linna tahtsusele ka Ahtme elanikkonna seas, eriti
arvestades, et Ahtme rahvaarv kahaneb oluliselt pdevasel ajal ning Jdhvi keskuse oma kasvab.
Samution vaiksele osale J6hvi valla elanikest Idhim toidupood Kohtla-Jarve valla Sompa linnaosas.
Tammiku alevik tGuseb esile selle poolest, et seal puudub isegi vaike toidupood. Ahtmes ning Johvi
linnas asuvad toidupoed ei ole kill Gldjoontes liga kaugel, kuid sellegipoolest saab jareldada, et
Tammiku alevikust peab mistahes poe ja tarbekaupluseni joudmiseks minema suuremasse
keskusesse.
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3.8. Varjumiskohad
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Kahula 5

Joonis 18. Varjukohtade paiknemine Johvi vallas ja Ildhiiimbruses. Vasakul
rahvastikutiheduse kaart, paremal pdevarahvastiku kaart. Allikas: Maa- ja Ruumiamet.
Joonis: Skepast & Puhkim.

Uha enam on oluline tagada elanikkonnale ohuhetkel turvalised varjumiskoha vdimalused. J8hvi
vallas on kolm ametlikku varjumiskohta!3, mis k&ik asuvad J6hvi linnas (Joonis 18Joonis 1). Nende
asukohtadeks on Jewe keskus, Kalevipoja lasteaed ning blroohoone aadressil Jaama 10.
Ligipaasetavuse mottes on positiivne, et varjumiskohad asuvad mdlemal pool raudteed. Vordluseks
on Kohtla-Jdrve Ahtme linnaosas vaid liks varjumiskoht (kuigi Ahtmes elab rohkem inimesi kui J6hvi
linnas). Seega peab arvestama, et ka Ahtme linnaosas elavad inimesed peavad vajadusel kasutama
Johvi linna varjumiskohti. Padsteameti juhiste jargi on avalikud varjumiskohad md&eldud eelkdige
inimestele, kes ei saa parasjagu oma kodus, t66l voi koolis varjuda!4. Seega on oluline
varjumiskohtade paiknemisel arvesse votta just pdevarahvastiku paiknemist kui inimesed on
liikuvuses ja ei pruugi paikneda oma elu- voi viibimiskohas. Johvi kesklinna paevane rahvastik on
tunduvalt kdrgem kui aadressipohine rahvastik, nii et olenevalt mahutatavusest vdiks varjumiskohti
Johvi linna alal veel olla. Linnaldhi piirkondades kus on hajusam asustus on tdendaoliselt avaliku
varjumispaiga vajadus vaike.

Varjumiskohtade puhul on liikuvuse seisukohalt ka oluline, et kohalikud inimesed (nii elanikud,
tootajad kui ka Opilased) teaksid nende olemasolust, nende asukohtasid ning, et varjumiskohad
oleksid kergesti ligipaasetavad.

13 Maa- ja Ruumiamet. X-GIS kaardirakendus. Kattesaadav: https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/maainfo
4 paasteameti veebileht, seisuga 18.01.2025
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4. Liikuvuse analuus

4.1. Rahulolu taristuga

Rahuloluindeks Eesti keskmine Kuidas elanikud vastasid? (osakaal kaigist vastajatest) ®
SGiduteed e . -- 20% 30% _ 6%
Liikluse olukord jalakiija seisukohast [ B . _ 26% 28% _
Liikluse olukord jalgratturi seisukohast L _ 22% 14% _ 21%

Liikluse olukord autojuhi seisukohast @ .- 17% 26% _ 15%

Parkimiskorraldus [ B ) _ 16% 14% _ 9%

Teede hooldamine suvel @ - 15% 29% _

Teede hooldamine talvel ® ’ _— 20% 17% -

®1-2@3-405-607-8@9-10 @ Eioska selda
B

Joonis 19. Rahulolu teede ja tdanavatega. Johvi tulemust nditab sinine ring. Allikas:
Regionaal- ja Pollumajandusministeerium.

2022. aastal viidi labi Uleriiklik elanike rahulolu kusitlusuuring!®. Kisiti ka teede ja tanavatega
rahulolu kohta. Nagu j19 naitab, oldi kdige rohkem J8hvi vallas rahul jalg- ja kdnniteedega (rahulolu
tublisti Ule Eesti keskmise), sdiduteedega, liikluse olukorraga autojuhi seisukohast ning teede
hooldamisega suvel. Kdige vdhem oldi rahul teede hooldamisega talvel, kus rahulolu oli kdvasti alla
Eestikeskmise. Samutioli rahulolu madal jalgratastegaseonduval (jalgrattateed ning liikluse olukord
jalgratturi seisukohast) ja likumisvdimaluste osas erivajadustega elanikele. Seega on oluline tha
rohkem rohku panna jalgratturite vajadustele ja mugavusele.

4.2. Liikumisviisid

J6hvi vallas eelistatud liikkumisviiside kohta on vahe andmeid. Transpordiameti avaldatud andmete!®
pohjal (Joonis 20) on maakonna tasandil ndha, et 2023. aastal oli Kirde-Eestis (ehk Ida-Virumaal)
td66-kodu liikumisviiside juures auto osatahtsus 54%, millele jérgnes jalgsi (29%), Gihissdiduk (11%)
ja kodust todtamine (5%). Jalgratta, mopeedi voi mootorrattaga t66-kodu vahel likumise osatéhtus
jai alla 2%. Vorreldes 2000. aastal tehtud sama uuringuga on naha autostumise kasvu ning
Uhistranspordi ja jalgsi likumise kahanevat osatahtsust. Autoga t66-kodu vahel liikumise osakaal on
selle ajaga kasvanud tervelt 37% vdrra, samas kui Ghistranspordi osakaal on kahanenud 20% vorra
ja jalgsi osakaal 21% vorra. Samuti on kodust té6tamise osatdhtsus kasvanud.

Oluline on kull védlja tuua, et antud liikumisviiside andmeid ei saa kasutada Johvi valla puhul
jarelduste tegemiseks. Johvi on pigem linnalise olemusega vald, mis tdhendab, et tema
likumisviiside jaotused on suure t0endosusega killaltki erinevad kui Ida-Viru maakonna tasandil.

5 Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium. (2022). Elanike rahulolu 2022. Kattesaadav:
https://minuomavalitsus.ee/muud-toolauad/elanike-rahulolu-2022
6 Transpordiamet. (2024). Liikuvuse statistika. K&ttesaadav: https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
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Samutikasitleb antud andmestik vaid t66-kodu liikumist jamitte muid liikumisi. Samas vdib eeldada,
et autostumine on sarnaselt muule Eestile ja Ida-Virumaale ka Johvi vallas tunduval maaral
kasvanud!’. Seega on oluline autole iha rohkem mugavate alternatiivide pakkumine histranspordi
ja jalg- ning jalgrattateede naol.

2.1 Hoivatute td6-kodu
lilkumisviiside jaotus: Kirde-Eesti,
2000 & 2023

2000 2023

un
e

o
I
Co
&

Aasta Piirkond

Svalues - Kirge-cestl -

Liikumisviis

B 4utogs

UhissBidukiga

B Jslosi

Joonis 20. Too-kodu liikumisviiside jaotus Ida-Virumaal. Allikas: Transpordiamet.

Punktis 4.1 kasitletud elanike rahulolu kisitlusuuringus!® kisiti muuhulgas ka liikumisviiside kohta.
Kisitluse kohaselt ligub 82% Johvi valla elanikest igapdevaselt jalgsi, kuid vaid 25% kasutab
igapdevaselt Uhistransporti. 26% vastanutest ltles, et liigub sobiva ilma korral jalgrattaga.
Protsendid Ida-Viru maakonnatasandilolid vaga sarnased. Samution Johvi elanike igapdevane jalgsi
kdimine ja Ghistranspordikasutus kdrgem, kui Eestikeskmine (mis olid vastavalt 76% ja 22%). Kuna
Johvi vald on vdga kompaktne ja pigem linnalise olemusega vald, on tdendoline, et jalgsi ja
Uhistranspordigaon kergem jamugavam liigelda, kuipaljudes teistes Eesti hajaasustusega valdades.
See on ka eelis, mida vald saab ara kasutada tulevase taristu arendamiseks ja autostumise kasvu
pidurdamiseks.

7 Statistikaamet. (2021). Taasiseseisvunud Eestit iseloomustab autostumine ja mootorrataste suur levik.
Kattesaadav: https://stat.ee/et/uudised/taasiseseisvunud-eestit-iseloomustab-autostumine-ja-mootorrataste-
suur-levik

8 Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium. (2022). Elanike rahulolu 2022. Kattesaadav:
https://minuomavalitsus.ee/muud-toolauad/elanike-rahulolu-2022
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4.3. Uhistranspordi liinivorgu analiiiis

pvoke Sillamae
Rilgms

wuga
Laekvere )

Joonis 21. Johvi vallas peatuvad iihistranspordiliinid. Joonis: Skepast & Puhkim. Andmed:
peatus.ee, Regionaal- ja pollumajandusministeerium (02.12.2024)

J6hvi vallas on bussiliinide osas esindatud nii linnaliinid, maakonnaliinid kui ka kaugliinid®. Samuti
Iabib valda rongiliiklus. Joonis 21 on ndha erinevate transpordiliinide paiknemist ja ulatust. Punasega
on margitud linnaliinid, sinisega maakonnaliinid, tumepruuniga kaugliinid ning oranziga liinirong.
Uhistranspordivdrgustik on korraldatud selliselt, et kaetud oleksid suuremad liikluskoridorid -
vaiksemaid teid Ghistransport Uldiselt &ra ei kata. Vaadates rahvastikutiheduse kaarti bussipeatuste
suhtes (vt Joonis 22), on tegelikult néha, et bussipeatused on asustusega lisna heas kooskdlas.

9 peatus.ee. Kattesaadav: https://web.peatus.ee/
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Joonis 23 naitab jalutusteekonna ajalist kulu Uhistranspordipeatustesse. Enamus Jhvi linnast on
kuni viie minuti jalutuskéaigu kaugusel Ghistranspordipeatusest. Linnasiseselt on kdige kaugemal
Uhistranspordipeatusest linna l[ddaneservas asuv tédstuspiirkond ning Viru Vanglast 1dédne poole jaav
endine aiandusihistu piirkond. Antud alad on siiski Uldjoontes 10-20 minuti jalutuskaugusel
Uhistranspordipeatusest. Samas on nende alade rahvastikutihedus ning paevane paiknemine kullaltki
madalad.

Rahvastikutihedus 2024

[ Jo
[]os

B 520
B 20200
[ 200-1000

I 1000-5000
u

5000+

Joonis 22. Bussipeatuste paiknemine rahvastikutiheduse suhtes. Joonis: Skepast &
Puhkim

SKEPAST [ & PUHKIM 25 /51



Torge! Rakendage vahekaardi Avaleht kaudu kdsk Title tekstile, mida soovite siin
kuvada.
Sisend Jdhvi valla tldplaneeringu koostamisse

o y vo
© Paate &

8 Metsamagara
o

Peeri

o\Vasavere

1
Jelutuskdigu aeg Skm/h

B 020
5-10 o Joetaguse

D o / & ° Kurtna

Joonis 23. Bussipeatuste ja -liinide paiknemine koos jalutuskdigu ajalise kaugusega.
Joonis: Skepast & Puhkim

Arvestades, et 88% kogu Johvivalla elanikkonnast elab J6hvilinnas, ei pruugika Johvi valla prioriteet
olla tagada vaga pidev ja ulatuslik Ghistranspordivorgustik Johvi valla hajusamates piirkondades.
Seega on Uhistranspordi peamine eesmark teenindada Jo hvi linna ja teiste suuremate asulate voi
ettevotete vahelist liiklust.

See véljendub ka maakonnaliinide rohkuses vorreldes linnaliinidega. Johvi linnas on ks bussiliin,
millel on neli erinevat trajektooriJohvi linna halduspiiridest valjaspool, kuid samasugune trajektoor
linnas sees. Johvilinna labib mitu Kohtla-Jarve linnaliini, mis on samuti véimelised teenindama J6hvi
linna elanikke ja seega parandab kéttesaadavust. Uhistranspordiliinide paiknemist selgitab kindlasti
ka raudtee ldbimine Johvi siidamest, mis piirab bussiliinide paigutamist. Raudteeltlesdidukohti
mootorsdidukitele on Johvi kesklinna piirkonnas vaid (ks.

Hajaasustusega piirkondades, kus eiole vaikese kasutajate arvu tottu mdistlik bussiliini Gilal pidada,
vOiks kaaluda alternatiivseid lahendusi. Naiteks vdiks kaaluda ndudepdhist transporti, mis pakub
suuremat paindlikkust ja kohandub vastavalt klientide vajadustele?®. Samuti voiks
hajaasustuspiirkondadesse rajada avalikud ja jalgrattaparklad olemasolevate Uihistranspordipeatuste
juures. See aitaks multimodaalsuse tdstmiseks - néiteks saaksid inimesed sdita jalgrattaga
bussipeatuseni ja sealt edasi Uhistranspordiga. Taoliseid multimodaalsust tOstvaid ratta-
parkimismaju voiks Johvi valla hajaasustuse piirkonnas rajada seal, kus suurema hulga inimeste
joudmine Ghistranspordipeatusesse on pikem ja lahemale peatust rajada ei ole otstarbekas. Hea

20 Stockholm Environmental Institute. (2021). Mis on ndudepdhine transport. Kattesaadav:
https://www.sei.org/wp-content/uploads/2021/12/01.-merlin-rehema-mis-on-no%CC%83udepo%CC%83hine-
transport-ja-response-projekt.pdf (viimati ktlastatud 20.01.2025)
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ndide multimodaalsest peatusest on Johvi raudteejaam, mille juurde (Koolitn 19) on rajatud nutika
ja valveslisteemidega varustatud jalgratta parkimismaja (Joonis 24).

Joonis 24. Johvi raudteejaama juurde (Kooli tn 19) rajatud jalgratta parkimismaja. Foto:
Johvi vallavalitsus

Hetkeseisuga ei ole Johvi vaksali bussipeatuste ajad integreeritud rongiaegadega. Valjumiste ja
saabumiste aegades on iimselt silmas peetud muid tegureid. See-eest on Johvi bussijaam ligikaudu
700 m jalutuskaigu kaugusel, kus busse saabub ja valjub palju rohkem ja sagedamini. Arvestades,
et enamus bussiliine koondub just Johvi bussijaama kokku, mis asub ka Johvi rongipeatuse lahedal,
on rongi kattesaadavus pigem hea. Seega on eriti oluline tagada ligipaasetavad, ajaliselt
slinkroniseeritud ning mugavad (Uhendused rongijaama ja bussijaama vahel.

On kaalutud ka Uhisterminali loomist J6hvi linna2!. Asustustihedust ja teenuste paiknemist
arvestades oleks suure tdendosusega otstarbekam nihutada rongipeatus olemasoleva bussijaama
juurde kui vastupidi. Antud idee teostatavuse hindamiseks tuleks teha eraldi analiitis. Lahituleviku
prioriteedina tuleks keskenduda kahe jaama Uhenduse parandamisele ning pikemas perspektiivis
saab kaaluda uUhisterminali projekti elluviimist.

2t J)Bhvi valla arengukava 2025-2035 ja eelarvestrateegia aastateks 2025-2028. Kattesaadav:
https://www.riigiteataja.ee/akt_seosed.html?id=402102024007&vsty=KOVVL
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Joonis 25. Uhistranspordi kidttesaadavus ja teenustasemed. Allikas: Transpordiamet

>45-70

Transpordiameti koostatud teenustasemete klastrid?2, mis pohinevad valjumiste arvul, annavad
samuti hea Uldise pildi, kuhu UGhistransporti kdige rohkem suunatud on (vt Joonis 25). Nii Torge! Ei
leia viiteallikat. pealt kui ka teenustasemete joonise (Joonis 25) puhul on ndha, et bussipeatused
on koondunud selgelt sinna, kus on ka kdige rohkem asustust. Alasid, kus védljumisi oleks nadalas
alla 70, eriti ei ole. Alla 70 valjumise nadalas on Sompa, Kotinuka ja Kose kiilades, kus rahvaarv
kilade peale kokku on 217 inimest. Kui Kose kila puhul on kdik elanikud vahemalt 1 km
teenuspiirkonnas, siis Som pa kiilas ei ela teenuspiirkonnas mitte tihtegi inimest ning Kotinukas elab
50-st inimesest kuus teenuspiirkonnas. Kokku jaab kogu Johvi elanikkonnast valjaspoole 1 km
teenuspiirkonda 262 (2,3% elanikkonnast). Arvestades, et eesmark on jouda Uhistranspordiga
voimalikult suure elanikkonnani, ei ole hetkeolukord Ghistranspordi katvuses lldsegi mitte kehv.
2018. aasta Statistikaameti andmed kinnitavad samuti, et vorreldes suure osaga Eestist on Johvi

2 Transpordiamet. (2024). Uhistranspordi ké&ttesaadavus ja teenustasemed, 2023/2024. Kattesaadav:
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=0ed9a415d2bc40c0b37c2753b19de914
&extent=321131.6353%2C6394660.4481%2C715226.8353%2C6610244.7424%2C3301
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vallal védga hea Uhistranspordi kattesaadavus?23. J6hvi valla elanikkond on koondunud suurel hulgal
Johvi linna, mistdttu on Uhistranspordi korraldamine igati soodustatud. Joonis 26 illustreerib
samamoodi, et pdeva jooksul rahvastiku paiknemise muutuse arvud Johvi valla maalistes
piirkondades on vaikesed ning et suuremad muutused toimuvad ikka Johvi linnas ja Tammiku
alevikus. Sellestlahtuvalt voib 6elda, et Ghistransporditeenustasemed vastavad tihedamate pdevase
pendelrandega piirkondadele.

eo

122,

Paevase paiknemise muutus
Paevane muutus

B Langusile 1000
B Langus 500-1000
B Langus 100-500
U Langus 50-100
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L) B Tousile 1000

Joonis 26. Bussipeatuste paiknemine rahvastiku paevase muutuse suhtes. Joonis: Skepast
& Puhkim

Johvi valda teenindab kokku tle 50 erineva Uhistranspordi liini. Kdige rohkem valjumisiJdhvist on
Sillamae suunal, kus paeva jooksul valjub 34 bussining Sillamaelt saabub 33 bussi. Siin on silmas
peetud otsereise kahe asula vahel selliselt, et imberistumist ei ole. Samuti on tihe ihendus Narvaga
(péevas valjub 33 bussivaéljub ja saabub 29). Plssi ja Kividli suunal véljub 14 bussija saabub 13.
Johvist Plssi vOtab bussireis aega 36 minutit ja Kividlisse 45 minutit, kuid siin tuleb silmas pidada,
et enamus suurte imbritsevate asulate (Narva, Plssi, Kividli, Rakvere ja Tapa) suunas liigub ka
rongiliiklus, mis on Gldjuhul kiireim alternatiiv kahe asula vahel likumiseks. Rong jouab Plssi 15 ja
Kividlisse 20 minutiga ehk bussist umbes kaks korda kiiremini. Bussi eelis iimselgelt on aga see, et
see teenindab ka hajaasustuses elavaid inimesi. Lisaks on bussieeliseks uldiselt tihedam graafik.
Ronge kaib J6hvi linnast paeva jooksul labi viis, kusjuures ainus rongipeatus Jdhvi vallas ongi Johvi
linnas.

23 Statistikaamet. (2018). Kolmel inimesel neljast on thistransport hasti kattesaadav nii linnas kui ka maal.
Kattesaadav: https://stat.ee/et/uudised/2018/12/11/kolmel-inimesel-neljast-on-uhistransport-hasti-
kattesaadav-nii-linnas-kui-ka-maal
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Busside puhul on ootuspéaraselt rohkem véljumisi ja saabumisi Gldjuhul hommikuste ja dhtuste
tipptunni aegadel ehk td6 algus- ja IBppaegadel. Uhendused Kohtla-Jarve erinevate linnaosadega on
Johvil vaga head, kuhu valjub umbes iga 10-15 minuti tagant buss.

Johvi vallas plaanitakse Puru kilas asuv juba olemasolev lennuvali korralikult védlja arendada.
Tulevikus on seega oluline tagada kvaliteetne Uhistranspordiiihendus Johvi linna ja lennuvalja vahel,
et lennuvalja kattesaadavust suurendada.

Johvi koolibussilon iiks marsruut, sdites Kahulast J6hvisse (vt Joonis 27Joonis 27). Positiivne on see,
et koolibuss l&dbib Tammiku alevikku, mis on valla suurim asula véljaspool J6hvi linna ning kus
puuduvad haridusasutused. Mitmed J6hvi koolid ja lasteaiad on selgelt koondunud lhte piirkonda
Johvi linna Idunaosas, mis teeb koolibussi korraldamise lihtsaks ja efektiivseks. Selles piirkonnas on
olemas Johviriigigimnaasium, spordihall, kaks lasteaeda ja kood/Johvi tehnoloogiakool. Piirkonnast
jaab valja Ida-Virumaa Kutsehariduskeskuse Johvidppekoht ning JohviKesklinna Kool. Viimane neist
asub Johvi bussijaamast 250 m kaugusel. Seega on see kool hésti varustatud muude
Uhistranspordiliinidega.
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Joonis 27. Koolibussi marsruut ja haridusasutuste asukohad. Joonis: Skepast & Puhkim.
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4.4. Teedevork ning liiklus
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Joonis 28. 2023 liiklussagedused riigiteedel. Allikas: Maanteeamet

Kdesolevas analllsis on kasutatud Maanteeameti poolt valjastatud 2023. aasta liiklussageduse
andmeid riigiteedel?* (vt Joonis 28). Valda labib ida-ldéne suunas Tallinn-Narva maantee, mis on ka
Johvi linna pohjapoolseks piiriks. Antud maanteeldiku on plaanis rekonstrueerida, aga ei ole veel
selge, millal see teoks saab. VallastIduna pooltJohvi linnani vélja kulgeb Johvi-Tartu-Valga maantee,
mis I&bib J3hvi kesklinna ja seejarel Gihineb Tallinn-Narva maanteega. Ulejé&nud valla territooriumil
olevatest riigiteedest on vaiksema koormusega.

Liiklussageduse andmeid uurides on naha, et kdige tihedamalt kasutatud riigitee Johvi vallas on 10ik
Johvi-Tartu-Valga maanteed, mis labib Johvi kesklinna ja Uletab raudtee. Antud teeldigu keskmine
006paevane liiklussagedus oli 16195 sdidukit, millest 98% olid sdidu- ja pakiautod. Samuti leiab
tihedat kasutust Tallinn-Narva maantee, eriti Johvilinna ja Kohtla-Jarve valla Jarve linnaosa vaheline
I0ik, keskmiselt rohkem kui 10 000 sdidukiga 66péevas, millest sdiduautod moodustavad 93%,
veoautod ja bussid 3% ning autorongid 4%. See viitab tihedale liikumissagedusele kahe linna vahel.
Veidi madalama liiklussagedusega on Johvilinnast Iduna poole jaav Johvi-Tartu-Valga maantee [0k
ning ida poole jéav Jdhvi-Vasknarva tee. Teised teed on tunduvalt madalama liikklussagedusega,
m arkimisvaarselt nditeks mere poole suunduv Johvi-Uikala tee keskmiselt 685 sdidukiga 66pdeva
jooksul. Markimisvaarselt, Johvi linna keskuses asuva viadukti ning linna sisenevate ja valjuvate
riigiteede liiklussageduste (5000-7000) suure erinevuse osas voib eeldada, et erinevuse moodustav

24 Maanteeamet. (2024). Liiklussagedus riigiteedel. Ké&ttesaadav:
https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=293d200a16454c1c84f2cfe35720149f
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osaviadukti kasutajateston linnasiseselt likuv mootorsdiduk. Jéreldus on ootusparane kuivdrd Jdhvi
keskusalal on vaid ks raudtee llesdidukoht. Samutijareldub sellest, et Jdhvi linnas on teenuste ja
sihtkohtadeni jdudmisel mérgiline roll mootorsdidukil.

Liiklussagedus Johvi-Tartu-Valga tee 10igus
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Joonis 29. Liiklussageduse muutus Johvi-Tartu-Valga maantee Johvi kesklinnas asuval
Idigul. Andmed: Maanteeamet. Joonis: Skepast & Puhkim.

Nagu Joonis 29 naitab, on liiklussagedus Johvi kesklinnas asuval riigitee 18igul pisinud pidevalt
kdrgena 2017. aastast alates?>. Olukord on pigem problemaatiline, kuna kesklinna labiv k&rge
autoliiklus tdhendab ka teistele kasutajatele ebameeldivamat keskkonda (mira, saaste, turvalisus
jne). Oluline oleks voimalusel transiitliiklust kesklinnast eemale suunata. Samas kaasneb uute linna
Umbert kulgevate teede puhul risk, et autostumine suureneb ning arid ja teenused kolivad linna
keskusest eemale.

Johvi vallas ja lahipiirkonnas on praegusestolukorrast lahtuvalt kavandatud ka perskpektiivne Jdhvi
ringtee, mille peamiseks eesmargiks oleks transiitliikluse Johvi linnast imber suunamine ja Johvi
linnas ummikute vahendamine. Antud lahendust ndeb Joonis 30 musta-rohelisekirjult. Narva poolt
tulles kulgeb tee esialgu md6dda praegustIohvi-Vasknarva teed Iduna poole. Siis on Johvi-Kose tee
ristmikust vaja rajada taiesti uus teejupp, mis labib ka Kohtla-Jérve valda ning seejarel ristub Johvi-
Tartu-Valga maanteega. Uus teejupp on edasi vaja rajada kuni Kaasiku tee ristumiseni valja, parast
mida ta Ghineb olemasoleva Kohtla-Jarve-Kukruse-Tammiku teega.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,E20 Jdhvi-Narva teeldigu trassikoridor
tédpsustamine ja Narva UmbersGidu trassikoridori maaramine” kavandatud J8hvi idapoolse
imbersdidu kavandatud planeeringulahendus vdib jaada Johvi linna liikuvuse parandamise
seisukohalt liga mastaapseks projektiks. Ringtee sellisel kujul aitaks kuall dra hoida liikumist
raskeveokitel ja transiitliiklusel 1abi Johvi linna, leevendades Johvitdnavate mira- ja dhureostust.
Seevastu, selline lahendus voib endaga kaasa tuua mittesoovitud tagajargi. Selline projekt voib
soodustada erinevate dride ja teenuste kolimist Johvi linnast uute suurte maanteemagistraalide
aarde, mis on ilmsiks tulnud véga suurel hulgal eeslinnastuvatel olulistel keskustel, kuhu on rajatud
head autoga liikumise voimalused imber linna. Naiteks on Tartu linnas viimase paari aastakiimne
jooksul palju aritegevust koondunud kesklinna asemel Ladneringtee imber (eriti LOunakeskusesse

2 Maanteeamet. (2024). Liiklussagedus riigiteedel. Kéattesaadav:
https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=293d200a16454c1c84f2cfe35720149f
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ja selle imbrusesse). Tartu linna Uldplaneeringus on samuti kirjas, et tema kesklinna keskuse roll on
monevodrra kahanenud Lounakeskuse ja muu aarelinnas asuva teeninduse tottus.

Uute teede arendamise ja teede laiendamise juures peab arvestama esilekutsutud ndudluse (inglise
keeles induced demand) fenomeniga. See tédhendab, et kui ehitatakse pohiliselt autodele mdeldud
teid ja tehakse mugavamad variandid autoga sditmiseks, siis see ka suurendab autosoitude sagedust
ja pikemas perspektiivis liiklust?”. Eesti kontekstis voib naiteks tuua Tallinna linnas asuvat Jarvevana
teed. Pérast tee laiendamist suurendati kill Iabilaskevéimet, aga killaltki varsti olid ummikud tagasi
ja varasemast veel suuremad?8.

Johvi on funktsioneeriv . maakonnakeskus, millest ldbivad ja mdédéduvad mitmed olulised
transpordikoridorid. Paevase paiknemise andmestik tdi vdlja selge koondumise Johvi linna
Umbritsevatelt aladelt ja asulatest, mis néitab vaga hasti Johvi kui keskuse funktsioneerimist.
Teenuste kolimine ja suure osa transiitliikluse viimise linnast valja uue perspektiivse ringtee aarde
tooks kaasa selle funktsioneerimise 60nestamise, soodustades autoga liiklemist.

Johvi 2025-2035 arengukava kohaselt on suuremateks lilkuvusega seotud probleemkohtadeks olnud
kompaktselinnavélja kujunemine, mira, saaste ning kergliiklusvérgustiku lahenduste parandamine.
Suure Johvi ringtee rajamine aitaks kill lahendada mira ja saaste probleemide (kuigi suurendades
mlra ja saastet mujal), kuid tehes seda teiste soovitud eesmarkide arvelt.

Johvi on viimased aastakimned olnud kahaneva elanikkonnaga vald, seda samuti ka Kohtla-Jarve
Ahtme linnaosa. Uue mastaapse ringtee rajamine Johvi linnale tooks kaasa JOhvi linna
laialivalgumise. Kahanevate linnade jatkusuutlikuks arenguks on oluline just linna tihendamine,
muutes elukeskkonda inimmddtmelisemaks, kvaliteetsemaks ja mugavamaks.

% Tartu linna Uldplaneering 2040+. (2021). Kéttesaadav: https://tartu.ee/et/uldplaneering2040

27 Litman, T. (2017). Generated traffic and induced travel. Implications for Transport Planning.

2 SevtSuk, Andres. (2019). Teadlane: mida rohkem teid me autodele ehitame, seda rohkem autosid tuleb.
Kattsesaadav: https://novaator.err.ee/949449/teadlane-mida-rohkem-teid-me-autodele-ehitame-seda-rohkem-
autosid-tuleb

SKEPAST | &| PUHKIM 33/51



Torge! Rakendage vahekaardi Avaleht kaudu kdsk Title tekstile, mida soovite siin
kuvada.
Sisend Johvi valla tldplaneeringu koostamisse

55 iku ]
Pauliku

[ =) S
== Kose
==
== 7
== Qe
=/
,‘O v —4
’ % et
g o' % Kohtlazdarve .
Pajualuse _ \// \ e e y A WY
! S = = e |
/ s " e T L [
= i — ) ‘
7 (= —4 7 & _ &
a —i— J = &
AR = -
s =L T P Rausvere
f/' \ SN
NN N — T v

Joonis 30. Johvi ringtee erinevad perspektiivid. Rohe-mustakirjult Ida-Virumaa
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu olemasolev johvi idapoolse ringsdidu kavand,
punaselt liikuvusuuringu ettepanek. Joonis: Skepast & Puhkim.

Uks alternatiiv J8hvist IBuna poole jaaval alal ida-ldane suunalise liikluse kiirem aks ja efektiivsemaks
muutmisel on kdesoleva uuringu ettepanekuna valja pakutud Joonis 30. Valja pakutud lahendus
pikendaks olemasoleva riigiteed 93 kuni Viru jalavaepataljonini. Sellisel viisil ei peaks veoliiklus
liikuma labi linna, vaid saaks kasutada linnavaliseid teid. Samuti annaks see vdimaluse Kaitsevae
autodel liikuda imberlinna, hoides &ra liigset mira ja heitgaase Johvilinnas. Valja pakutud variant
on mastaapsuselt markimisvaarselt vaiksem. Sellegipoolest tuleb mainida, et valja pakutud
ihenduse I0ik jaab Kohtla-Jarve valla maa-alale, mistdttu eiole ihendustee rajamine vdimalik vaid
UhepoolseltJdhvilldplaneeringuga. Killaga jaéks Ghendustee téielikult riigi ja kohaliku omavalitsuse
omatud maadele, kasutades osaliselt ara olemasolevat likumiskoridori.

Johvi linnas on soovitatav votta kasutusele madalamad piirkiirused ja liiklust rahustavad meetmed,
et tagada kdrgem turvalisus kdigile liiklejatele. Uuringud on ndidanud, et linnalises keskkonnas voiks
maksimumbkiiruseks olla 30 km/t2°, LiiklusGnnetuses surma vdi raskelt vigastada saamise tdendosus
suureneb jarsult, kui séiduki kiirus on rohkem kui 30 km/t30. Samuti aitab madalam piirkiirus luua
sujuvama liikluse, kuna pidurdamist ja kiirendamist on véhem ning autod vdivad ohutult rohkem

2 Distefano, N., & Leonardi, S. (2022). Evaluation of the Effectiveness of Traffic Calming Measures by SPEIR
Methodology: Framework and Case Studies. Sustainability, 14(12).

30 Jurewicz, C. et al. (2016). Exploration of vehicle impact speed - injury severity relationships for application in
Safer Road Design. Transportation Research Procedia, 14.
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lahestikku olla Uksteisele. Uuringud on ndidanud, et tdnavate labilaskvus vdib selle tottu isegikdrgem
olla 30 km/t kiirusel kui 50 km /t31,

Liikluse rahustamiseks on erinevaid meetmeid, mida saab kasutusele votta. Naiteks tasub
sOiduradasid paljudes kohtades teha kitsamateks, et sdidukijuhid oleksid sunnitud ettevaatlikumad
olema. Samuti tasub paigaldada t&stetud ristmikke, Sikaane (ehk suunamuutetakistusi), tekstuurset
teekatet (nt ténavakividest teekate) jne32. Joonis 31 naitab Utrechtis (Hollandis) asuvat ristmikku,
kus on liikluse rahustamiseks olemas nii tdstetud ristmik kui ka tdnavakividest teekate.

Joonis 31. Liiklust rahustavad meetmed Hollandi naitel. Allikas: Google Maps

Johvi linnas on samuti teatud vdiksematel tanavatel probleemiks pidev lébiv liiklus. Naiteks on
taheldatud labivat liiklust Vahe ja Nooruse tn vahele jadvast elamute piirkonnast Iabi, et valtida
magistraaltdnavatel ringiga minemist (Nt bussijaama piirkonnast Jaama tanava terviseasutuste
piirkonda sdiduks liheneb ,l0igates" teekond poole vorra). See teeb kohalike elanike jaoks olukorra
ebameeldivamaks ning samuti pole sellised vaiksemad teed taolise liikluskoormuse jaoks ette
nahtud. Seega tasuks sellised teed (lisaks eelnevalt mainitud liiklust rahustavatele meetmetele)
muuta Ghesuunalisteks, et voimalikult palju transiitliklust véhendada. Antud olustik ja probleem
raagib vastu Johvi arengukava liikluse eesmarkidele Veski tdnava kahesuunalise liikluse taastamise
osas (vt Ik.9). kdesolev liikuvusuuring ei toeta veski tdnava kahesuunalise liikluse taastamist. Pigem
hoida perspektiivsena Veski tdnava Ghesuunalisena hoidmist selle keskusala poolsemas osas koos
taies pikkuses jalg- ja jalgtee valjaehitamisega (Vt Ik 48).

Seoses EestiRaudtee kavatsusegatarastada Tallinn-Narva raudteeldik kogu Johvilinna piires aastaks
2026 tuleb Malmi tn ja Johvi-Vasknarva tanavate vahelisel alal senikasutatud raudtee teenindustee
(nn. Malmi tn pikendus) sulgemise t3ttu rajada uus ldbimurre. Labimurr (kavandatud kui Ulesdidu
tédnav) on vajalik ka suletaval teeldigul asuvate elamualade ligipaasuks. Seetdttu on labipaasu

3! Benedikter, N. (2024). How to Reduce Congestion I: The Optimal Speed Limit for Urban Traffic.
32 AS Teede Tehnokeskus. (2005). Liikluse rahustamise tehniliste vahendite analliis ja soovituste tapsustamine
nende kasutamiseks.
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véljaehitamine moéd6dapasdsmatu. Kavandatud Ules8idu tdnava labimurre ithendaks J8hvi linna
raudteestldunapoolsemalalal J6hvi-Vasknarva maanteelt, m66da Malmi ténavat kuni Pargi tanavani.
Arvestades, et Malmi tanava piirkonnas paikneb arvestatava suurusega hooajaliste elamute ja
aiandusthistute piirkond, millel on ka suur arengusurve aastaringsete elamute rajamiseks ning et
Malmi tdnava alguses paikneb t88stuspiirkond, vdib antud Ulesdidu tn labimurde véljaehitamisega
langeda piirkonda oluline labiva liikluse koormus, s.h. rasketehnikaga ligipaas tédstuslinnakusse.
Vdimaliku liikluskoormuse kasvuga tuleks kas labimdeldult rekonstrueerida kogu Malmi ténav,
loomaks ohutujahéiringutevaba keskkonnaMalmitn suvilapiirkonnale voitagada liiklust rahustavate
meetmetega labiva liiklusvoo drahoidmine, minimeerimine ja imbersuunamine.
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Joonis 32. Ulesdidu libimurde piirkonna iseloomustus. Libimurde rajamisega véib
langeda oluline lébiva liikluse surve Malmi tn hooajalise elamu piirkonnale.

4.5. Jalg- ja jalgrattateed

Jalgrattaga sditmisel on tugev positiivne mdju inim ese tervisele. Jalgrattaga sditmine aitab rasvumist
ja sellest tulenevaid tervisehaireid vdhendada. Uuringud on lisaks néaidanud jalgrattaga sditmise
positiivset mdju vaimsele tervisele, naiteks stressi, depressiooni ja kognitiivsete funktsioonide
hairete vahendamisele33 34, 2015. aastal avaldatud uuring leidis, et Hollandis vdhendab jalgrattaga
sOitmine aastas surmade arvu umbes 6500 vorra. Antud tervisekasu tahendab iga-aastaselt tervelt
19 miljardi euro suurust kokkuhoidu riiklikelt tervishoiukuludelt. Vordluseks investeerib Holland
jalgrattateedesse aastas ligikaudu 0,5 miljardit3>. 2024 aastal suri Madalmaades 171 991 inimest
ning Madalmaade rahvastiku arv hetkeprognoosi kohaselt 18,05 milj elanikku3®. Vordluseks on Eesti
Statistikaameti 2023 aasta avaldatud andmete kohaselt Eestis 16 002 surma aastas ja Eesti

33 Friel, C. et al. (2024). Health benefits of pedestrian and cyclist commuting: Evidence from the Scottish
Longitudinal Study. BMJ Public Health, 2(1)

34 Rissel, C. (2015). Health benefits of cycling. Cycling Futures.

35 Fishman etal. (2015). Dutch Cycling: Quantifyingthe Health and Related Economic Benefits. AM J Public Health.
36 Madalmaade elektrooniline statistikaandmebaas. Centraal Bureau voor de Statistiek. 05.02.2025 seisuga.

SKEPAST [ & PUHKIM 36 /51



Torge! Rakendage vahekaardi Avaleht kaudu kdsk Title tekstile, mida soovite siin

kuvada.
Sisend Johvi valla tldplaneeringu koostamisse

rahvastikuarvu hetkeprgonoos 1,37 milj elanikku.3” Kuigi inimeste hea tervislik seisund on om aette

téhtis eesmark, naitab uuring, et lisaks vdib jalgrattasoit tuua endaga kaasa korraliku majandusliku
kasu.
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Joonis 33. Olemasolevad, kavandatud ja perspektiivsed jalgrattateed Johvi vallas.
Joonis: Skepast & Puhkim

Jalgratturite ja teiste kergliiklejate arvude kohta on Johvi vallas andmeid vahe. 2016. aastal tehti
Uleriiklik kergliiklejate liiklusloendus38, mille kaigus loendati ka J6hvis kergliiklejaid. Tapsemalt
toimus loendus Tallinn-Narva maantee ja Johvi-Uikala tee ristmikul, mida on n&ha Joonis 34.
Kergliiklejaid loendati kdigis suundades. Loendus toimus sligisel, erinevatel nadalapdevadel ja
kellaaegadel. Tulemus oli tagasihoidlik — kokku loendati 13 tunni jooksul 52 jalakaijat ning 44
jalgratturit. Samas ei saa nende andmete pealt Gldistusi teha, kuna need on ntldseks killaltki
aegunud ja kasitlevad vaid Uhte konkreetset kohta Johvi linna dares. Samuti on antud ristmikul

kergliiklejate jaoks tee lletamisevdoimalused kehvad, mis tdendaoliselt ka vahendab seal kergliiklejate
arvukust.

%’Rahvaarv. Statistikaamet. 05.02.2025 seisuga.

38 ERC Konsultatsiooni OU. (2016). Liiklusloenduse tegemine kergliiklusteedel 2016 aastal. Kattesaadav:

https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2020-12/kergliiklusteede_loendus_2016_erc_18-
2016.pdf
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Joonis 34. Tallinn-Narva maantee ja Johvi-Uikala tee ristmik. Allikas: Google Maps

Johvi-Uikala tee ja Tallinn-Narva tee ristmikul (Uikala ristmik) on Transpordiameti 2023 aasta
liklusloenduse andmete jargiliiklussagedus 7075 mootorsdidukit. Hetkel puudub Uikala ristmikul tee
Gletuskoht, ohutussaar, tunnel vdi sild ning J6hvi ja naaberomavalitsuste elanikud (aripargi to6tajad
ja kliendid) peavad , metsikult" lle tee jooksma. Olemasolevad kergliiklusteed Idpevad mdlemal pool
maanteega, millest llepdas on lahendamata. Tallinn-Narva maanteel on rakendatud liiklust
rahustavaid abindusid nii statsionaarsete kiiruskaamerate kuika 50km/h kiiruspiirangute n&ol.2022.
aastal kinnitatud "Riigitee 1 Tallinn-Narva (E20) km 162,5-172,5 Johvi-Toila teeldigu eelprojekt”
alusel on antud ristmikule kavandatud sdidutee eritasandiline viadukt koos jalg- ja jalgrattateega
kuid mille realiseerumise ajakava on kdesolevaga ebaselge. Nii J6hvi aripargi haldaja, kui ka
Transpordiameti huvides on leida vahendid ristmikule eritasandilise jalg- ja jalgrattatee lahenduse
véljaehitamiseks. Novembris 2024.on Transpordiamet sdIminud ViaVelo Inseneribiroo OU-ga leping
,Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) km 164,472 asuval Uikala ristmikul kergliiklejate riigitee
Uletamise lahendamiseks eskiisi koostamine™. Lepingu kohaselt valmivad veebruariks 2025 ristmiku
Uletamise eskiisid koos eeldatava maksumusega. Sellest tulenevalt valitakse, milline lahendus on
kdige maoistlikum ja optimaalsem ning mis votta pShiprojekteerimise alusvariandiks.

Kergliiklustee eritasandiline iihendus Uikala ristmikul iile Tallinn-Narva maantee on
kriitilise tahtsusega nii kohalikul tasandil kui ka olulise liiklussagedusega riigimaantee
teeohutuse seisukohalt. Uhendus seob J3hvi linnaga nii J8hvi &ripargi kui loob ka turvalisema
ligipdasu piirkonna elanikele Kotinuka kiila ja Uikala tee suunalt, kuhu oleks seejarel mdistlik valja
ehitada ka jalg- ja jalgrattatee kuni Kotinuka kila ja valla piirini. Pikemas perspektiivis tuleks
kergliiklustee ehitus valjaarendadaToila vallas mereni, etluua J6hvi suunalt ithendus RMK matkatee
ning mereaarsete puhvevdimalustega.

2022. aasta rahulolu uuring3® naitas, et Johvi elanike rahulolu valla jalgrattateedega ning liikluse
olukorraga jalgratturi seisukohast oli suhteliselt madal. Samuti toodi Johvi Vallavalitsuse korraldatud

3 Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium. (2022). Elanike rahulolu 2022. Kéttesaadav:
https://minuomavalitsus.ee/muud-toolauad/elanike-rahulolu-2022
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2024. aasta rahulolu uuringus valja, et kergliiklusteed vajaksid uuendamist (nt. parem valgustus
ja juurdepaas liikumispuudega inimestele) ning et oleks vaja rohkem kergliiklusteid suunaga linnast
valja (naiteks Uikala teel). Lisaks toodi naditena valja, et Pargi keskuse imbrus on liiga autokeskne.

Johvi on mitmel moel suureparane koht jalgrattataristu arendamiseks. Johvi linn on killaltki
kompaktne, tasapinnaline ja vahemaade poolest jalgrattaga kergeltlabitav. Samution Eestilinnades
muutunud viimaste aastatega populaarseks elektritdukerattateenused ning toidukullerid, kes tihti
sdidavad jalgratastega. Ulejddnud vald on ka pindala poolest pigem véike ning vahemaad on
jalgrattaga liiklemiseks sdidetavad. Ahtme linnaosa Kohtla-Jarve vallas on samuti killaltki IGhikese
rattasdidu kaugusel Johvi kesklinnast, mis on eriti oluline kuna Johvi ja Ahtme linnakeskkonnad ja
funktsioonid on omavahel vdgagi I6imunud.

Optimaalseks jalgrattaga liikumise vahemaaks elukohast todle voi kooli joudmiseks loetakse 5 km,
mis on modduka liikkumiskiiruse (15 km/h) juures 20 minutiline teekond#!. Samuti hinnatakse selles
vahemikus jalgratta ajalist konkurentsieelist mootorsdidukite ees. Elektrijalgratta (voi elektr
toukeratta) populaarsuse kasvades voib igapdevane jalgrattagalabitav optimaalne vahemaa kasvada
oluliselt. Joonis 35 ilmestab vahemaid Johvi valla néaitel, kus 5 kilomeetrise ringi sisse, arvestatuna
Johvi keskvaéljakust, jaab kogu Johvi linn ja valdav osa linnaldhivoondi tihedama
rahvastikutihedusega asumeid (sh. Ahtme linnaosa naabervallas). 10 km raadiusega ehk m&ddukalt
aktiivsel ja ka elektrijalgrattaga 30-40 minutiga labitava ulatuse sisse jaab kogu Johvi vald ning ka
suuremad naabervaldade asumid: Jarve, Toila, Voka, Valaste. Johvi valla kompaktsus vdimaldab
Johvi linna rajada suurepérase jalgrattateede vorgustiku, millega muuta valdavale enamusele valla
elanikkonnast Jdhvi linnas pakutavad teenused ja sihtkohtad jalgrattaga lébitavale kaugusele.

4036hvi Vallavalitsus. (2024). J6hvi valla rahulolu-uuring. Ké&ttesaadav:
https://www.johvi.ee/documents/20266938/0/1%C3%B5hvi+valla+rahulolu-uuring2024.pdf/5fc982c2-d572-
42d2-be19-00ad215ec7e9

4 Tallinna rattastrateegia 2018-2027. Mari Jussi, Raul Kalvo, Marek Rannala, Ténis Savi. Tallinna
Kommunaalameti tellimusel.
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Joonis 35. 5km ja 10km raadiusega arvestatuna Johvi keskvidljakust ilmestamaks
optimaalse teekonnana jalg- voi elektrijalgrattaga ldbitava vahemaa ulatust J6hvi valla
naitel.

Johvi jalg- ja jalgrattateede vorgustikku tuleb Iabimoeldult arendada. Jalgrattaga sditjate
korralikuks kasvuks on oluline mitte ainult jalgrattateede olemasolu, vaid ka nende kvaliteet. Seega
tasuks olemasolevaid rattateid paljudeljuhtudeluuendada. Kergliiklustee m Gistet on soovitatav mitte
kasutada, kuna Eesti seaduses sellist mdistet ei eksisteeri ning see pigem paneb jalakaijad,
jalgratturid ning muud kergliiklejad samasse ruumi. Linnalises keskkonnas tuleks aga véimalusel
jalgteed ja jalgrattateed Uksteisest eraldatuna hoida, kuna tegu on vaga erinevate kiiruste ja
vajadustega liiklejatega. Rakvere tanav ja Pargi tn Promenaad on Johvilinnas parimaid naiteid, kus
jalgrattatee on selgestieristatavalt eraldatud jalgteest (vt Joonis 36 ja Joonis 37). Samuti oleks Johvi
linnas labivalt oluline just jalgrattateede osas suuremat tahelepanu pd6rata margistusele, neid
vajadusel lisades voi tdiendades, et jalgratturitele ja muudele kergliiklejatele oleks selgem, milline
tee on neile ette ndhtud ning kuidas on kdige mugavam ja ohutum edasi sdita.
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Joonis 36.Rakvere tdnava jalgtee ja jalgrattatee eraldavad iiksteisest nii liiklusmargid kui
ka fiiiisilised eraldusribad. Allikas: Skepast & Puhkim, Juuni 2024.

"o T : ~ ot A =

Joonis 37. Pargi tanava ja raudtee eritasandiline jalg- ja jalgrattatee labipads (ehk nn.
Promenaad) jalgtee ja jalgrattatee eraldavad iiksteisest nii liiklusmargid kui ka selgesti
eristuv teekatend. Allikas: Google Maps
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Juhul, kui jalgrattatee rajatakse veidigi suurema liiklusega sdidutee aarde, tuleks nende vahel olla
haljastatud v6i muu eraldusriba. Samuti peaksid jalg- ja jalgrattateed olema héasti valgustatud
turvatunde ja nahtavuse tdstmiseks. See on eriti oluline maalisemates piirkondades, kus dhtusel ajal
vOib valgust nappida. Uuringud on ndidanud, et inimesed kaivad jala ja sdidavad jalgrattaga pimedal
ajal rohkem juhul, kui nende teed on valgustatud*2. Samuti on oluline jalg- ja jalgrattateede hooldus
lumisel ajal, kuigi voib tunduda, et jalgrattaga sditjaid on véga véhe talvisel ajal. Naiteks Oulu linnas
Soomes tehakse korralikku lumehooldust jalgrattateedel ning talvisel ajal langeb neil jalgattasditude
arv 20%-It 12%-le kdikidest linnas tehtud sditudest*3. 12% (eriti arvestades, et tegu on Eestist
tunduvalt kiilmema kliimaga) tdhendab endiselt korralikku hulka inimesi, kes vdoimalusel sdidavad
aastaringselt jalgrattaga.

Toimiva jalgrattasiisteemijaoks on oluline terviklikkus - erinevad jalgrattateed peaksid vdimalusel
olema Uksteisega ihendatud. Sellest Iahtudes on kaesolevas anallilsis valja toodud soovitused uute
jalgrattateeldikude planeerimiseks, mis (hendaksid olemasolevaid ja juba kavandatavaid
jalgrattateid. Naiteks oleks kasulik Jaama tanaval planeerida eraldatud rattatee, eriti kuna tédnava
molemas otsas on mingiltasemel , kergliiklustee" jubaolemas. Nagu jloonis 38. Jaama tanav. Allikas:
Google Maps on ndha, on Jaama tanaval rattatee jaoks vajalik ruum olemas. Antud rattatee Gihendaks
kenasti dra JOhvi rongipeatuse ning Tallinn-Narva maantee aares asuva tootmis ja logistikapargi.
Samuti ldbiks suhteliselt tihedalt asustatud (sh. tiheda p&evarahvastikuga) osa Johvi linnast.

I~ ) »
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Joonis 38. Jaama tdnav. Allikas: Google Maps

Samuti tuleks Veski tanava jalgrattatee terviklikult vélja arendada, kuna olemasolevad Idigud on
tervikuks sidumata ning kuna Veski tdanav on ka potentsiaalselt olulisem pdhja-Iduna suunal kulgev
tédnav linna keskusalalt Johvi-Uikala ja Tallinn-Narva mntristmikuni. Samutioleks otstarbekas rajada
(koos rohevorgustiku valjaarendamisega) endisele raudteeharu alale, mis kulgeb rongijaamast Idane
poole Sompatédnavanija sealtpShjapoole Tallinn-Narva maanteenivalja, jalg- ja jalgrattatee koridor

42 Vidal-Tortosa, E., & Lovelace, R. (2024). Road lighting and cycling: A review of the Academic Literature and
Policy Guidelines. Journal of Cycling and Micromobility Research, 2, 100008.

4 Calcea, N. (2022). Why winter is a poor argument against bike lanes. Kattesaadav:
https://www.citymonitor.ai/analysis/why-winter-is-a-poor-argument-against-bike-lanes/?cf-view
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koos haljastusega. Antud jalgrattatee annaks kohalikele hea v@imaluse rekreatiivseks vaba aja
veetmiseks ning linna servast kesklinna liikumiseks.

Jalgrattatee rajamine oleks soovitatav ka Malmi téanavale kogu tdnava ning ka kavandatud Malmi
tdnava pikendusele (lilesdidu tédnav) kogu ulatuses. Kuigi rahvastikutihedus (k.a. paevarahvastik) ei
ole Malmi tanava piirkonnas Uldjuhul suur, annaks see suvilapiirkonnas hea alternatiivse
liikumisvdimaluse ida-ldane suunal, pakkudes ka Toila suunal paremad Ghendused.

Johvi vallas tuleks valja arendada ka korralik jalgrattateede vorgustik vdljaspool linna. P6hjuseid on
mitmeid. Esiteks, kuigi rahvastikutihedused ja paevarahvastiku paiknemised on nendes paikades
tldjuhul vaikesed, tuleb ikka pakkuda olemasolevale elanikkonnale erinevaid liikumisviise. Ka sellest
tulenev vaike autosditude véhenemine vdib suurt moju avaldada. Teiseks on oluline parem tGhendus
naabervaldadega, muuhulgas tiheasustusaladega nagu Kohtla-Jarve linn ja Toila alevik. Kolmandaks
pakub hajaasustusaladel rattateede valjaarendamine paremaid tervisespordija turismi edendamise
vdimalusi. Naiteks pakuks Jdhvi-Uikala teeddrne jalgrattatee nii kohalike kui ka turistide jaoks
monusa Uhenduse rannikuga. Konkreetsed jalgrattateed, mida kdesolev liikuvusuuring soovitab
rajada, on kirjas ettepanekute peatikis Ik 48. Enamus neist on juba kas kavandatavad voi
perspektiivsed. Erandiks on liikkuvusuuringu soovitus rajada jalgrattatee Tammiku tanava ja Kohtla-
Jarve-Kukruse-Tammiku tee &arde, mis Uhendaks Tammiku aleviku (ning sinnani joudva
olemasoleva jalgrattatee) Johvi-Ereda teega. Antud I0ik aitaks samuti erinevaid Johvi valla
hajaasustuspiirkondi paremini ihendada ning koos J6hvi-Ereda tee jalgrattatee valjaarendamisega
luua kvaliteetne rattateede vorgustik.

Eraldi teemaks on veel Tallinn-Narva maantee. Vottes arvesse Johvi linna ja Toila aleviku tihedat
seotust pendelrande kui ka teenuste jaotumise mdistes ning nende suhtelist lahedust (12 km), on
voimalik keskuste vahel liikuda ka jalgratta voi elektrirattaga. Johvi ja Toila vahel ei asu hetkel Ghtki
sidusat kergliiklusteed. Johvist Toilasse suundudes tuleb jalgrattaga sdita 3 km m6dda Tallinn-Narva
maantee vaga tiheda liiklusega riigimaantee (2023 aasta liiklusloenduse andmetel 9977
mootorsdidukit keskmiselt 66 pédevas) kitsal ohutusribal, mis ei ole keskmise jalgratturi seisukohast
inimm&odtmeline ega ohutu (Joonis 39). Kergliiklustee Gihendus Tallinn-Narva maanteel Johvi linna
piirist kuni Toila tee ristmikuni on kriitilise téahtsusega nii regiooni liikuvuse kui ka riigimaantee
teeohutuse seisukohalt. “Riigitee 1 Tallinn-Narva (E20) km 162,5-172,5 J6hvi-Toila teeldigu
eelprojekt” alusel on antud teeldigule kavandatud eraldiseisev kergliiklustee koos eritasandiline
viaduktiga Toila tee ristmikul koos jalg- ja jalgrattateega, kuid mille realiseerumise ajakava on
kdesolevaga ebaselge. Soovitatav on luhiajaliseks perspektiiviks lihtsustatud vahenditega
vahepealseks ajaks rajada jalgrattatee. Antud I8ik on liikuvuse osas vaga oluline Johvi linna, Johvi
valla ning valdadevahelise lhenduse jaoks ning vdiks juba ldhitulevikus pakkuda jalakaijatele ja
jalgratturitele paremaid vdimalusi likumiseks.

Juhul kui rekonstrueeritava maantee ddrde lUhiajalise perspektiiviga jalgrattatee rajamine on
ebamdistlik, on alternatiiviks rajada jalgrattatee pdhimaanteega paralleelsel suunal Iabi Kotinuka
suvilapiirkonna mé06da Kotinuka teed kuni Toila teeni (vt Joonis 39). Tee kulgeb suures osas modda
riigimaad. Labi vaikeste asumite ja valdavalt metsastatud piirkonna kulgev tee pakuks lisaks kodu-,
tookoha- ja kooli vahelisele pendelrandele tdiendavaid vdimalusi rekreatiivseks ajaveetmiseks.
Arvestada tuleb, et metsa ja maa majandamiseks tuleb sdidutee endiselt hoida ligipaasetav ka
teistele sdiduvahenditele. Téiendavalt on vajalik asustusest eemalolevasse piirkonda jalgrattatee ja
terviseraja darde rajada teatud vahemaadega puhkekohad ning kaaluda ka jalgrattatee kui
terviseraja valgustamise vajadust pimeda ajal. Eelmainitud tingimuste hindamisel voib
suuremahuline, ligi 5 km pikkune jalgrattatee rajamine metsasesse looduskeskkonda osutuda
ebamdistlikult kulukaks ning arvestatavate mdjudega looduskeskkonnale (valgusreostus). Johvi ja
Toila vahelise kergliikluslahenduse rajamine on regioonis olulise tdhtsusega, mille
lahenduse valikul tuleb teha tapsemaid tasuvuse ja teostatavuse analiiiise.
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Joonis 39. J6hvi-Toila vahelise jalgrattatee rajamise alternatiivid.

Johvi vallas on liikkuvuse mottes probleemseks kohaks raudtee, mis piltlikult I8ikab valla kaheks.
Seegaon eriti oluline pakkuda jalakaijatele ja jalgratturitele rohkem raudteelletamise vdimalusi, et
valla erinevad osad mdlemal poolraudteed pareminiomavahelsiduda. Johvi linna piirides on raudtee
valdavalt tarastatud ning Glejdanud veel tarastamata I6igud on Eesti Raudteel kavas tarastata aastal
2026, et valtida ohutuse tagamiseks isetekkelisi ning ebaturvalisi raudteelletuskohti. Naiteks Tartu
maantee raudtee llekdigukohast ladne poole eijaa linnasiseselt Uhtegi raudtee Uletuskohta. Joonis
40. Jdhviraudtee Umbrus pdevarahvastiku tihedusega. Joonis: Skepast & Puhkim.Joonis 40 on néha,
et raudtee Umbruses on eriti pdevarahvastik suhteliselt kdrge. Raudteest Iduna poole jaab siin
segahoonestusala, kus on mitmed ettevotted, pdhja poole aga erinevad elamu- ja arimaad, lisaks
linna servas tootmisala (kuhu on kavandatud kaasajastatud tootmispiirkond). Seega tasuks Johvi
rongijaama juures voi sellest l&déne pool rajada uus raudtee jalgtee tunnel voi sild. Arvestades, et
selles piirkonnas on raudtee sorteerimisjaam koos mitmete ro6papaaridega millel vdib vahel peatuda
mitmeid kaubarongide kolonne, on samatasandilise lilekdigukoha rajamine ebamdistlik.
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Joonis 40. Johvi raudtee iimbrus paevarahvastiku tihedusega. Joonis: Skepast & Puhkim.

Samuti on Johvi promenaadija Malmi-Raudtee tanava jalgtee tunneli vahel umbes lihe kilomeetr
pikkune ala, kus puuduvad ametlikud raudtee Ullekdigukohad. Kuna tegu on ka pigem kdrge
rahvastikutihedusega piirkonnaga (nii elukoha kui ka péevarahvastiku jargi), voiks siin olla vdhemalt
Uks raudteeltlekdigukoht lisaks. Seda toetab ka ortofotopiltidele jadnud orgaanilisel viisil tekkiud
mitteametlikud Glekadigurajad, mis viitavad tdiendava lle vdi altpaasu vajadusele Johvi Kesklinna
kooli piirkonnas (Joonis 41). Malmi-Raudtee ténava tunnelist edasiida suunas on jargmise raudtee
Ulekdigukohani samuti vahemaa pigem pikk — rohkem kui 1.5 kilomeetrit J6hvi-Vasknarva maantee
lletuskohani Johvi linna piiril. Siin on kill rahvastikutihedus tunduvalt madalam ning vajadus uue
lilekdigukoha jarele tdenaoliselt vaiksem. Eriti tuleb silmas pidada, et siin piirkonnas asuv Johvi
vangla mdjutab rahvastikuregistri elukoha andmete tdlgendamist ning tegelik mobiilne rahvastik on
tunduvalt vaiksem.
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Joonis 41. Malmi ja Raudtee tdnavate vahele tekkinud isetekkelised ililekdigud kujutavad
ohtu raudteeohutusele kuid annavad aimu jalakdijate liikumisteekondadest. Allikas:
Maaameti ortofoto.
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5. Ettepanekud ja soovitused

5.1. Uldine

- Koguda tulevikus rohkem andmeid liikuvuse kohta. Teadlik ja struktureeritud

andmekogumine vdimaldab investeeringute teadlikumat ja labimdeldumat suunamist
liikuvustaristu arendamisse. Koost6dd voiks teha erasektoriga, naditeks ettevotetega nagu
Bolt, mis niigi koguvad rohkelt mobiilsusandmeid. Samuti vdiks Johvi vald korraldada
kisitluse liikumisviiside kohta. Eriti vaartuslik oleks koguda andmeid jalgratturite ja teiste
kergliiklejate (tdukerattad jne) kohta, kuna see info on Johvi vallas suhteliselt puudulik.
Voimalik on paigaldada linnaruumi strateegilistele teekondadele ka digitaalsed
automaatloendajad, mis suudaksid eristada jalakaija ja jalgratturi likumisi

Lennuvalja arendamise puhul tagada head vdimalused sinna saamiseks nii jala, jalgratta kui
ka Uhistranspordiga.

5.2. Funktsionaalsus

2>

Luua kergliiklusest lahtuvad lahendused Johvilinnas ning seda eriti Johvi siidames. Jalgsi ja
jalgrattaga liikumist soodustavad lahendused on linnatihendamise peamine eeldus, mis aitab
vdhendada autost sdltuvust, soodustada kestlikke liikumislahendusi ning parandada linna
dldilmet

Vdimalusel véltida uusarendusi hajaasustuspiirkondades, et ei tekiks valglinnastumist ja et
vahendada autostumist

Koondada teenuseid ka edaspidi pigem J6hvi linna, kuigi vaiksemaid teenusepindasid (nt.
apteek, toidupood) tasub lisada ka véljaspool Jdhvi linna, nditeks Tammiku alevikku.
Tootmist koondada Tallinn-Narva maantee aarde nii, et need alad oleksid ka kergesti
ligipaasetavad jalgsi, jalgratta ning Ghistranspordiga

Ka muud arendused planeerida sinna, kus on juba head Uhendused jalgsi, jalgratta ja
Uhistranspordiga v0i tagada heade Ghenduste rajamine koos uusarendustega

Koostdos Paasteametiga leida tdiendavaid avalikke varjumiskohtiJohvi kesklinna piirkonnas.

5.3. Uhistransport

>

Uute Uhistranspordiliinide ja -peatuste rajamine ei ole antud liikuvusuuringu hinnangul
hetkeseisuga vajalik. Kull tuleb tulevikus uute arenduste ja suuremate rahvastikumuutuste
pohjal kaaluda liinide, peatuste ning valjumisaegade kohandamist

Uhildada rongide ja busside véljumisgraafikud, et inimestel oleks mugavam ja kiirem
kombineerida erinevaid Uhistranspordiliike

Parandada rongijaama ja bussijaama vahelisi Ghendusi jalakaijate ja jalgratturite jaoks ning
parandada nendevahelisi suunaviitasid

Pikemas perspektiivis labi viia anallitus Uhisterminali loomise teostatavusest ja tasuvusest
Kaaluda paindlike thistranspordimeetodite kasutamist hajaasustuses (nt vaiksemad bussid,
ndudepdhine transport)

Korraldada kisitlusi ja uuringuid koolilaste ja lastevanemate seas, et teada saada
potentsiaalsest vajadusest laiendada voi lisada koolibusside marsruute

Rajada turvalisi ja varju pakkuvaid jalgratta parkimise vdimalusi olulisemates
Uhistranspordipeatustes - eriti hajaasustusega piirkondades, et suurendada tUhistranspordi
ligipaasetavust

Parandada {histranspordipeatuste turvalisust, valgustatust ja kaitset ilmastiku eest.
Olulisemad peatused peaksid pakkuma peavarju. Samuti tuleks peatustes tagada ajakohane
informatsioon véaljumiste kohta.
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5.4. Autotaristu

>
>

vV

Linnasiseselt langetada piirkiirus 30km /h-ni, et tdsta turvalisust ja muutaliiklust sujuvam aks
Linnasiseselt kasutada liiklust rahustavaid meetmeid (lamavaid politseinikke, Sikaane,
tdnavate kitsendusi jms), eesmargiga tagada piirkiiruse jargimist ja suurendada ohutust
Valtida Johvi linna kesklinna asukohtades maapealsete parklate rajamist. Linna siidames
(Narva mnt, Puru tee Umbruskond) kaaluda autoparklate maa alla viimist linnapildi
parendamise eesmargil. Samuti eelistada uute arenduste puhul maa-aluste parkimiskohtade
vOi eraldi parkimishoonete rajamist. Samuti vOiks kaaluda keskusalal teha erandeid
parkimisnormatiivi osas nii, et parkimiskohti saaks miinimumist vahem lisada

Uute maapealsete parklate puhul lisada haljastust parkla ligendamiseks

Tanavapealset parkimist pigem valtida ja uut mitte kavandada, olemasolev tanaval
parkimine korraldada kulgparkimisena

Liigse veo- ja transiitliikluse labimise &rahoidmiseks Johvi linnast kaaluda liikuvusuuringus
vdlja pakutud ringtee lahenduse teostatavust. Liikuvusuuring ei toeta Maakonna
teemaplaneeringus koostdds Transpordiametiga ringtee véljaté6tatud lahendust, kuna suure
tdendosusega slivendaks see autostumist ja vahendaks kesklinna elujoulisust

Pigem suunata uued arendused kohtadesse, kus on hea jalgsi, jalgratta voi Ghistranspordi
Uhendus olemas

Asumisiseste tanavatel autodele ettenahtud liiklusala pé6rderaadiused teha vdaiksemateks,
et autode kiirused pd6ramistel alla tuua, liiklusturvalisust tdsta ning ruumiefektiivsemalt ara
kasutada

Muuta vaiksemad tanavad Ghesuunaliseks, et pidevat labivat autoliiklust védhendada, nt Vahe
ja Nooruse vahelisel 16igul elamute piirkonnas

Kavandatud Ulesdidu tdnava ldbimurde rajamisel Vasknarva tee ja Malmi tn vahelisel alal
tagada labivat liiklust @rahoidvad ja rahustavad meetmed.

5.5. Jalg- ja jalgrattataristu

>

Rajada uusi jalgrattateid Johvi linna, et tekitada hasti hendatud jalgrattateede vorgustik.
Olulisemad sammud oleksid:
o Rajada pidev jalg- ja jalgrattatee Jaama tanavale, et tagada parem Uhendus Tallinn-
Narva maantee ja rongijaama vahel
o Rajada Veski tédnavale pidev jalg- ja jalgrattatee, mis (ihendaks Johvi kesklinna
Tallinn-Narva maantee imbrusega
o Rajada endisele raudtee alale, mis kulgeb rongijaamastldane poole Sompa tdnavani
ja sealt pdhja poole Tallinn-Narva maanteeni vélja, jalg- ja jalgrattatee koridor koos
haljastusega
o Rajada Malmi tanavale kogu ténava ulatuses jalg- ja jalgrattatee, lisaks rajada jalg-
ja jalgrattatee Malmi tanava idapoolsemaist otsast Johvi-Vasknarva teeni koos uue
kavandatava Ules&idu tédnavaga

= Rajada jalg- ja jalgrattatee Tallinn-Narva maantee aarde kogu valla ulatuses Rakvere tdanava

ristmikustida poole. Kuigi Tallinn-Narva maantee Johvildigud on plaanis rekonstrueerida nii,
etsinna lisataks ka jalg- ja jalgrattatee, on maantee rekonstrueerimise lahitulevik ja ajakava
ebaselged. Kunategu on nii olulise koridoriga liikuvuse mdttes Johvija naabervaldade jaoks,
tasuks luua vahepealseks ajaks lihtsate vahenditega jalg - ja jalgrattatee.

Rajada uusi jalg- ja jalgrattateid ka mujale véljaspool J8hvi linna, mis (ihendaks valla
maalisemad linnaldhialad Johvilinnaga ning parandaks iihendusiJdhvivalla ja naabervaldade
vahel. Tahtis oleks saavutada terviklik vorgustik, mis lisaks igapdevastele vajalike liikumiste
vOimaluste parandamisele pakuks ka rohkelt vdimalusi tervisesportlastele ja turistidele.
Olulisemad sammud oleksid:
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o Rajada jalg- ja jalgrattatee Johvi-Ereda teel Johvilinnast valla piirini vélja, et Kahula
kila ja naabervalla Sompa linnaosa oleksid Johvi linnaga paremini ihendatud
o Rajada jalg- ja jalgrattatee Jhvi-Kose teel Johvi linnast valla piirini. Sellele lisaks
tuleks rajada jalg- ja jalgrattatee Johvi-Vasknarva maanteel kogu vallas asuva tee
ulatuses, et Kose kiila ja Alutaguse vald oleksid J6hvi linnaga paremini ihendatud
o Rajada jalg- ja jalgrattatee J6hvi-Uikala teel J6hvi linnast valla piirini valja, et Johvi
linnal oleks parem Ghendus Toila valla ning merega, mis oleks kasulik muuhulgas
rekreatsioonija turismivdimaluste arendamise jaoks. Lisaks tasuks rajada jalg- ja
jalgrattatee Kotinuka teele Johvi-Uikala tee ja Korve-Toila tee vahel, et luua parema
Uhenduse Toila alevikuga ning tekitada mdnusad rekreatsioonivoimalused looduses
o Rajada jalg- ja jalgrattatee Johvi-Tartu-Valga maanteel Johvi linnast valla piirini
valja, et Puru kila ja Alutaguse vald oleksid Johvi linnaga paremini ihendatud
o Rajada jalg- ja jalgrattatee Kohtla-Jarve-Kukruse-Tammiku teel kogu Johvi vallas
oleva pikkuse ulatuses nii, et ta Ghenduks olemasoleva Tammiku tee dares oleva
jalgrattateega. Antud jalg- ja jalgrattatee aitaks (ihendada J6hvi vallas asuvaid
m aalisi piirkondasid ning parandada (ihendusinaabervaldadega. Sam utivdib kaaluda
jalg- ja jalgrattatee pikendamist modda Kastani tdnavat ja Lennujaama teed Johvi-
Tartu-Valga maanteeni valja.
= Teha koostddd naabervaldadega, et jalg- ja jalgrattateed oleksid loogiliselt thendatud ning
ei Idpeks jarsult valla piirialadel
= Parandada olemasolevaid linnasiseseid jalg- ja jalgrattateid, et need oleksid voimalusel
Uksteisest eraldatud (nagu on tehtud Rakvere tanaval)
= Uute jalgrattateede rajamisel suurema liikluskoormusega tdnavate &ares eraldada
jalgrattateed sdiduteest eraldusribaga (ntroheribaga). Juhul kui eraldamine eiole teostatav,
tuleks ohutust tdsta margistuse ja tanavavalgustusega.
Parandada valgustust jalg- ja jalgrattateedel.
Hooldada jalg- ja jalgrattateid iga ilmaga, ka lumisel ajal
Parandada margistust ja teavet jalgrattateede osas, et jalgratturitel oleks mugavam sdita
ning et nad teaksid, millises teeosas sditmine on neile ettenahtud.
= Luua uusi teelletuskohti jalakdijatele ja jalgratturitele. Naiteks tuleks luua rohkem
teelletuskohti kesklinna ringristmikutele, et jalakaijate likumisvdimalusi parandada. Samuti
tuleks tagada teeliletuskohtade turvalisus, naiteks parema tahistuse ja valgustuse naol
= Muuta Tallinn-Narva maantee ja Jaama tdnava ristmik eritasandiliseks jalakaijatele ja
jalgratturitele, et turvalisust tdsta ja paremini ihendada Jdhvilinna valla p6hjapoole jaavate
alade ning Toilaga.
= Rajada rohkem jalgrattaparklaid, eriti kdrgema asustustihedusega aladele Johvi linnas ning
teenuste (koolid, Ghistransport, ostukeskus jne) juurde. Multim odaalsuse tdstmiseks rajada
ka jalgrattaparklad olulisemate Uhistranspordipeatuste juurde hajaasustusaladel.
Uhistranspordipeatuste ja -keskuste juurde soovitatavalt rajada Iukustatavaid
jalgrattaparklaid.
= Lisada uusi ametlikke raudteedllekdigukohti jalakdijatele ja jalgratturitele. Olulisemad
sammud oleksid:
o Rajada uus tunnel Johvirongijaama juurde voi JShvilinna ladnepoolsemasse osasse
o Rajada uus llekdigukoht Johvi promenaadi ja Malmi tdnava-Raudtee téanava tunneli
vahele, Lille téanava lahedusse
> Uhetasandilistel raudtee {ilekdigukohtadellisada rohkem sildistust ja m &rguandmisvahendeid
turvalisuse tostmiseks
= Tagada kdnniteede olemasolu ja kvaliteet vallasiseselt.

v vy
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